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SUNUS

Turkiye Belediyeler Birligi olarak, tilkemizdeki tim belediyeleri
temsil etmenin verdigi sorumluluk bilinciyle, yerel yonetimlerimizin
kurumsal kapasitelerini giiclendirmek, ihtiya¢ duyduklar1 alanlarda
destek olmak ve daha iyi bir hizmet sunumunu saglamak tizere calis-
malarimiz: stirdiirtiyoruz. Birligimizin yeni hizmet doneminde, bele-
diyelerimizin karsilasti$1 sorunlara ortak akilla ¢c6ztim tiretmek ve tek-
nik bilgi paylasimini artirmak temel 6nceligimizdir.

Bu kapsamda, goreve geldigi 2024 yil1 Haziran ay1 itibariyle Birlik
Baskanimiz Ekrem imamoglu tarafindan, 6 Subat depremlerinden et-
kilenen illerimizin yeniden ayaga kaldirilmas: ve vatandaslarimiza su-
nulan hizmet kalitesinin artirilmas1 oncelikli faaliyet alanimiz olarak
belirlenmistir. Depremin yarattig1 agir tahribatin etkilerini en aza in-
dirmek adina, bolgedeki belediyelerimize yonelik kapsamli bir sefer-
berlik baslatilmistir. Birligimiz, bu zorlu stiregte belediyelerimizin acil
ihtiya¢ duydugu arag¢ destegini hibe yoluyla saglarken, ayn1 zamanda
teknik personelin yetkinligini artirmaya yonelik egitim programlariyla
da kurumsal kapasitenin giliclenmesine katki sunmakta; uluslararasi
fon ve hibe programlarinin depremden etkilenen illerimizce etkin
bicimde kullanilmasini saglamak amaciyla calisma ytirtitmektedir.

Yurttaslarin belediye hizmetlerinden duyduklart memnuniyeti ve
kentsel yasam kalitesinin niteligini dogrudan etkileyen ulasim hizmet-
leri, ayn1 zamanda stirdiiriilebilir bir gelecek acisindan da hayati bir
oneme sahiptir. Ozellikle deprem sonrast yiiriitiilen yeniden insa ca-
lismalar1 sebebiyle degisen mekansal dinamikler, ulasim hizmetlerinin
planlanmasinda biittinciil, planlamaya dayali ve stratejik adimlar atil-
masimi zorunlu kilmistir. Bu ihtiya¢ dogrultusunda hayata gecirdigi-
miz teknik danmismanlik programinin ilk temasi, kentsel hareketlilik ve
ulasim olarak belirlenmistir.

Programun ilk uygulama sahasi olarak, depremde biiytiik bir y1-
kima ugrayan Adiyaman ilimiz segilmistir. Ulasim konusunda uzman
akademisyenler, farkli belediyelerin ulasim birimlerinde gorev yapan
yoneticiler ve ilgili meslek odalarmin temsilcilerden tesekkiil eden
TBB Kentsel Hareketlilik ve Ulasim Komisyonu btinyesinde olusturu-
lan Alt Calisma Grubu tarafindan gerceklestirilen saha ¢alismalarinda;
kentin mevcut ulagim altyapisi, Indere ve Orenli gibi yeni yerlesim bol-
gelerinin entegrasyonu ve toplu tasima sistemlerinin mevcut durumu
yerinde incelenmistir. Akabinde, gerekli veriler temin edilerek olustu-
rulacak strateji ve eylem planlarina altlik olusturulmasi amaglanmustir.
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Elinizdeki bu rapor; Adiyaman’in ulasim sorunlarma yonelik
mevcut durum analizlerini, kisa ve uzun vadeli ¢6ziim Onerilerini ve
stratejik yol haritasini icermektedir. Belediyeler arasi teknik bilgi pay-
lastminin somut bir giktis1 olan bu ¢alismanin, Adiyaman’in yeniden
yapilanma siirecine 1sik tutmasini ve tiim yerel yonetimlerimize 6rnek
teskil etmesini temenni ediyorum.

Bilimsel ve teknik bilgi 1s181nda, dayanisma ve ortak akilla sehir-
lerimizi daha direncli ve yasanabilir kilmak dilegiyle...

Suat YILDIZ
TBB Genel Sekreteri
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1. GIRIS VE YONTEM

Turkiye Belediyeler Birligi (TBB), tilke genelindeki tim belediye-
leri temsil etmek tizere ulusal 6lgekte kurulmus olan tek yerel yonetim
birligidir. Birligimizin temel gorevleri arasinda; belediyelerin ortak
menfaatlerini korumak, rehberlik etmek, sorun alanlarini tespit ederek
¢oziim Onerileri gelistirmek yer almaktadir. Bu kapsamda, belediyele-
rimizin arag ve techizat ihtiyaglarin1 hibe yoluyla gidermek, uluslara-
rast fon ve kaynaklara erisimi hususunda yol gostermek, diizenlenen
egitim programlariyla kurumsal kapasitenin gelistirilmesini saglamak
gibi faaliyetlerin yaninda, Birligimizin yeni yonetim doneminde, bele-
diyelerimiz arasinda teknik bilgi paylasimin gticlendirerek karsilasi-
lan sorunlara ¢oziim tiretilmesi amaciyla teknik danismanlik programi
baslatilmustir.

Bu program araciligiyla, belediyelerimizin kamusal hizmet su-
numu konularinda yasadiklar: sorunlar1 ¢oztime kavusturmalari icin
ihtiya¢ duyduklari teknik bilgi ve birikimin diger belediyelerimizdeki
uzmanlarin katkilariyla giderilmesi, boylelikle belediyelerimiz ara-
sinda teknik bilgi paylasimina dayali bir dayanisma platformunun ku-
rulmasi hedeflenmektedir. Birligimizin yeni doneminde en 6nemli ca-
lisma alanlarindan biri olan bu faaliyetin hayata gegirilmesi igin bas-
langic noktasi, 6 Subat depremleri sebebiyle biiytik olglide sosyal ve
ekonomik olarak yikima ugrayan, onemli oranda kurumsal kapasite
kayb1 yasayan ve deprem sonrasinda yturttiilen merkezi diizeydeki
kentlesme politikalar1 sebebiyle biiyiik 6lcekli mekansal kararlardan
etkilenen deprem bolgesi secilmistir.

Bilindigi tizere, 6 Subat 2023 tarihinde meydana gelen Kahraman-
maras merkezli depremler, 6zellikle on bir ilimizde biiytik yikima ne-
den olmus; kent yasamu, fiziksel altyap1 ve ulasim sistemleri tizerinde
ciddi tahribat yaratmistir. Yasanan depremlerin ardindan deprem bol-
gesindeki belediyelerimizin kamusal hizmet sunumlar1 olumsuz etki-
lenmis, yurttaglarimizin giindelik hayatlarimi siirdiirebilmeleri icin ge-
rekli olan temel ihtiyaclar1 karsilanamaz hale gelmistir.

Temel ihtiyaglara erisim agisindan belediyelerimiz icin kritik
oneme sahip olan ve belediye biitcelerinin 6nemli bir bélimiini olus-
turan ulasim hizmetleri, kentsel yasam kalitesinin artirilmasi ve kamu-
sal hizmet sunumundan duyulan memnuniyetin saglanmas1 bakimin-
dan belirleyici niteliktedir. Ancak depremler sonrasinda bu hizmetler
radikal bicimde etkilenmis; alinan mekansal kararlar neticesinde ula-
stm hizmetleri 6ncelikli bir sorun alan1 haline gelmistir. Bilindigi tizere
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ulasim hizmetleri yalnizca kamu kaynaklarmin daha etkin ve verimli
kullanimin1 saglamakla kalmamakta, ayn1 zamanda yurttaslarin ya-
sam kalitesini dogrudan etkilemekte ve bunlarla beraber ulagimin yol
act1ig1 emisyon kaynakli cevresel etkileri, etkin ve biittinctil bir ulasim
planlamasiyla asgari diizeye cekebilmektedir.

Bu dogrultuda, belediyeler arasindaki teknik bilgi paylasimina
dayali danismanlik programinin ilk temas: da kentsel hareketlilik ve
ulasim olarak secilmistir. Ttuirkiye Belediyeler Birligi btinyesindeki
Kentsel Hareketlilik ve Ulasim Komisyonu tiyeleri olan belediye bas-
kanlari, buiytiksehir belediyelerinin ulasim dairesi baskanlari, il ve ilge
belediyelerinde gorevli ilgili birim yoneticileri, akademisyenler ve si-
vil toplum kurulusu temsilcilerinden olusan, genis uzmanlik yelpaze-
sine sahip bir alt calisma grubu olusturulmus ve 6 Subat depremle-
rinde ¢ok boyutlu bir yikima ugrayan Adiyaman kentimiz ilk ¢alisma
sahasi olarak belirlenmistir.

Yukarida aktarildig: tizere danismanlik programinin temel amaci,
6 Subat depremlerinden dogrudan etkilenen on bir ilin afet sonrasi ye-
niden yapilanma stirecinde, belediyelerin ulasim hizmet sunum kapa-
sitelerinin artirilmasina katki saglamaktir. Bu kapsamda, ulasim hiz-
metlerinin sunumunda karsilasilan mevcut sorunlarin tespit edilmesi
ve bu sorunlara yonelik uygulanabilir ¢c6ztim 6nerilerinin gelistiril-
mesi hedeflenmektedir. Ayrica ulasim planlamasi, toplu tasima sis-
temleri, yaya ve bisiklet ulasimi gibi alanlarda degerlendirmeler yapil-
masy; afet risklerine dayanikls, cevresel etkileri gozeten ve biittinctil bir
yaklasimi benimseyen ulasim politikalarmin olusturulmasi; akilli ula-
sim sistemlerinin yayginlastirilmasi ve mevcut projelerin stratejik agi-
dan gozden gecirilerek daha verimli hale getirilmesi de programin
amaclar1 arasinda yer almaktadir. Bunlara ek olarak, kisa ve uzun va-
deli hedeflerin belirlenmesine katki sunulmasi ile ulasim alaninda ih-
tiyag duyulan konularda danmismanlik ve kapasite gelistirme destegi
saglanmas1 da programin 6ncelikli hedeflerindendir.

Bu kapsamda, programin ilk uygulama alani olan Adiyaman
kentine iliskin olarak, oncelikle sorun ve ihtiya¢ alanlarma dair
belediyemizin ulasim biriminden bilgi ve veri talep edilmis ve bu
dogrultuda, kentte ¢ne cikan ulasim sorunlarma iliskin ilgili alt
uzmanhk alanlarindan teknik bilgiye sahip c¢alisma ekibi
olusturulmustur. Kentsel Hareketlilik ve Ulasim Komisyonu
tiyelerinden olusan alt calisma grubu ile Turkiye Belediyeler Birligi
genel sekreter yardimcilar1 ve uzman heyetinden olusan ekip
tarafindan 9-10 Eylal 2025 tarihleri arasinda Adiyaman’da saha
ziyareti gerceklestirilmistir. Adiyaman’da dtizenlenen calismalara,
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Adiyaman Belediye Baskani Av. Abdurrahman TUTDERE de istirak
etmisgtir.

Adiyaman, giintimiizdeki yaklasik 290.833 kisilik merkez niifu-
suyla bolgesinde énemli bir konumundadir. Kayith arag sayis1 yakla-
sik 150 bin olan kentte 6 Subat 2023 depreminde kent merkezinde yak-
lasik 6000 yikilan bina yikilmus, yaklasik 3000 kadar binanin agir ha-
sarl1 ve yikilmasi gerektigi belirlenmistir. Kent 6lceginde yasanan y1-
kimin ardindan biiytik 6lcekli gegici konut (konteyner) alanlarina ek
olarak, kent makro formunun ve ayn1 zamanda ntifusunun yaklasik
Y5t oraninda kalic1 konut yerleskeleri belediye miicavir alanimin di-
sinda belirlenmis ve s6z konusu buiyiik 6lcekli mekansal miidahaleler
ulasim altyapisinin planlanmasi ve yonetimi agisindan gesitli zorluklar
ve oncelikli ihtiyaclar ortaya ¢ikarmustir.

Gerceklestirilen saha incelemeleri kapsaminda, Indere ve Orenli
toplu konut yerleskeleri gibi depremler sonrasinda belirlenen kalici
yerlesim alanlar1 yerinde ziyaret edilmis olup sehirdeki kentsel plan-
lama stireci ve kent i¢i ulasim baglantilar1 degerlendirilmistir. Buna ek
olarak, kentin trafik acisindan kritik noktalarinda incelemelerde bulu-
nulmus, toplu tasima hizmetlerine iliskin mevcut durum analizi ve il-
gili mevzuat {izerine degerlendirmeler yapilmustir.

Saha calismalar1 ve toplantilar sonucunda, Kale Cevresi Yayalas-
tirma Projesi, Atattirk Bulvar1 Koridoru Trafik Diizenlemesi, Transit
Trafigin Kent Disina Alinmasi Stratejileri, indere ve diger kalic1 konut
bolgelerine yonelik ulasim ¢oziim senaryolari, 6zel isleticilerin kurum-
sal yapilanmasi, Adiyaman verilerinden beslenen Ulasim Veri Tabam
Projesi ile 6zel isleticilerin kurumsal yapilanmasi gibi sorun ve ¢alisma
alanlar1 belirlenmis ve bu alanlar {izerinde detayl calismalar yapilmis-
tir. Onerilerin agsamalandirilmasi, maliyetlendirilmesi ve uygulama
stiregleri de bu ¢alisma kapsaminda ele alinmuistir.

Elde edilen bulgular dogrultusunda, 6 Subat depremleri sonra-
sinda uygulanabilecek stratejilerin belirlenmesi, erisilebilir, btittinlesik
ve etkin bir ulasim hizmet sunumunun saglanmasi ve bu stirece iliskin
yol haritasinin olusturulmasi amaciyla degerlendirme ve 6neri raporu
hazirlanmustir.

Turkiye Belediyeler Birligi Kentsel Hareketlilik ve Ulasim Komis-
yonu'nun temsilcilerinden olusan Ulasim Planlama Alt Calisma
Grubu ile Adiyaman Belediyesi'nin is birligi ile ytirtittigti calisma sii-
recinde 6nce Belediye tarafindan temin edilen kent ve ulasimla ilgili
veriler degerlendirmis, ardindan veri eksikleri belirlenerek arazide ya-
pilan inceleme ve degerlendirmelerle mevcut ve gelecekteki sorunlar
tamimlanmustir. Oncelikli Sorunlar igin gelistirilen stratejiler ve ¢oziim
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onerilerini ortaya konan bir eylem plani hazirlanarak uygulama, fi-
nansman ve gorev paylasim senaryolar1 tantmlanmustir.

Raporun elde edilmesinde kullanilan yontem ve asamalar Sekil
1.1'de gosterilmektedir.

Sekil 1-1 Calismanin Yontemi ve Asamalar1
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2. MEVCUT YAPI VE SORUNLAR

Bu boltimde Adiyaman’in kentsel yapisi ve ulasim sistemine ilis-
kin tarihsel gelismeler 6zetle degerlendirilmekte ve mevcut ulasim ya-
pisia iliskin elde edilebilen bilgiler verilmektedir.

2.1. Kentin Bélge I¢indeki Yeri

Adiyaman, kuzeyinde Malatya ve Elaz1g, dogusunda Diyarbakir,
guneyinde Sanliurfa ve Gaziantep ile batisinda Kahramanmaras tara-
findan gevrilmis bir konumdadir. Adiyaman’in gevre illerle karayolu
baglary; giineydeki Atattirk Baraj Golti ve Kuzeyindeki Malatya Dag-
larmin olusturdugu topografya ile kisitlanmaktadir (Sekil 2-1).

Sekil 2-1 Adiyaman ve Cevresindeki Iller
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Adiyaman merkez ilgesi Kuzeyindeki engebeli topografyanin bit-
tigi ve ovalarin basladig1 bir cografyaya gecis alani tizerinde bir ko-
numa sahiptir (Sekil 2-2, Sekil 2-3). Diger yandan, daglarm olustur-
dugu erisim kisitlar1 nedeniyle kuzeyindeki yerlesimlerle olan iliskisi
siirl kalirken, daglara paralel uzanan karayolu sayesinde dogusun-
daki yerlesimler igin bir gegis koridoru islevi gormektedir.

Adiyaman, bir yandan zengin yer alt1 ve tarim kaynaklarmin olus-
turdugu tiretim potansiyeli, diger yandan ise yurt dis1 pazarlara erisim
kolaylig1 (iran, Irak ve Suriye kara sinir kapilari ile Mersin-Iskenderun
limanlar1) sayesinde 6nemli ancak yeterince kullanilmayan avantajlara
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sahiptir. Adiyaman’in cevre il merkezlerine kestirme olmayan kara-
yolu baglantilarina ragmen 6nemli ihracat ve ithalat kapilarma ve li-
manlara yakin bulunmasi ve Dogu Anadolu ile Giineydogu Anadolu
arasinda gegis alan1 olmasi, iskenderun ve Mersin limam gibi ulusla-
rarasi limanlara yakinlig: ttim diinyaya agilmasina yardimci olmakta-
dur.

Atattirk Baraji'min biiytik bir boltiimii Adiyaman il sinirlar: igeri-
sinde yer almaktadir. Adiyaman kenti Atattirk Baraji'nin etkileyerek
yumusattig1 kara iklimi ile Akdeniz iklimi arasinda bir gecis bolgesi de
olusturmaktadir.

Sekil 2-2 Daglardan Ovalara Ge¢iste Konumlanmis Adiyaman

- po p— —
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Sekil 2-3 Daglarla Atatiirk Baraj Golii Arasinda Yer Alan
Adiyaman Merkez Ilge
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2.2, Kentin Yapis1 ve Dinamikleri

Adiyaman 1954 yilinda il olmus, sinirlari cesitli tarihlerde degisti-
rilerek 1991 yilindan itibaren 9 ilcesi ile gtintimtizdeki haline ulagmis-
tir. Cumhuriyetin kurulusundan 1954 yilina kadar eski idari yapisi ko-
runarak Malatya'ya bagh kaza konumunda olan Adiyaman 1 Aralik
1954 tarih ve 6418 sayili kanunla Malatya'dan ayrilarak il olmus, Adi-
yaman yerlesimi de merkez ilge olarak belirlenmistir.

2.2.1. Niifus

Adiyaman Merkez ilge, il niifusunun yarisina yakin (%48) bir bii-
yiikluge hizmet etmekte, ardindan sirasiyla Kahta (%22), Besni (%12),
Golbas1 (%8) ve digerleri gelmektedir (Tablo 2-1, Sekil 2-4). Dolay1-
styla Merkez ilge, il siirlar1 icinde ve komsu illerin yakin ilgeleri icin
onemli bir cekim noktas1 olmaktadar.
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Tablo 2-1 Il¢eler Itibariyle Adiyaman flge Niifuslar (2016-2024)

Tlceler 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Besni 75,255 | 75,499 | 77,301 | 76,674 | 77,732 | 77,207 | 77,180 | 76,415 | 75,849

Celikhan | 15,178 | 15,326 | 16,065 | 15,470 | 15,530 | 15,294 | 14,858 | 14,856 | 14,641

Gerger 18,785 | 18,244 | 19,035 | 17,552 | 17,234 | 16416 | 15,711 | 15,679 | 15,052

Golbast 49,077 | 49,059 | 49,255 | 49,253 | 50,204 | 50,150 | 50,324 | 47,876 | 47,983

Kahta 120,378 | 120,859 | 122,774 | 123,861 | 126,636 | 127,534 | 128,961 | 132,303 | 134,524

Merkez | 296,316 | 301,589 | 304,615 | 308,915 | 310,644 | 312,207 | 316,140 | 284,839 | 290,883

Samsat 7,992 7,530 7,893 7,980 7,803 7,313 6,673 6,898 6,756

Sincik 17,476 | 17,034 | 17,414 | 16,855 | 16,734 | 16,341 | 15,947 | 16,477 | 16,016

Tut 10,027 | 9,936 | 10,161 | 9,905 9,942 9,686 | 9,375 9,635 | 9,333

Toplam | 610,484 | 615,076 | 624,513 | 626,465 | 632,459 | 632,148 | 635,169 | 604,978 | 611,037

Sekil 2-4 Adiyaman il Niifusunun Ilcelere Dagilim
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Adiyaman kentinin son dénemlerdeki niifus artis trendine bakil-
diginda, 6 Subat Depremleri disinda stirekli bir artis egiliminde ol-
dugu, depremlerde yasanan kayiplar ve sonrasindaki gocler sebebiyle
niifusta gecici bir azalma olsa da sonraki yillar itibariyle tekrar artisin
basladig1 goriilmektedir (Sekil 2-5, Sekil 2-6, Sekil 2-7).
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Sekil 2-5 Adiyaman Merkez Niifusunun Gelisimi

Sekil 2-6 Adiyaman Merkez Niiffusunun Depremden Etkilenmesi
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Sekil 2-7 Adiyaman Merkez Niifusundaki Yillik Degisimler

2.2.2. Ekonomik Faaliyetler

Adiyaman’in “Kalkinmada Oncelikli Yore” olarak tamimlanmasi-
nin ardindan belirgin bir sekilde artan ekonomik faaliyetler ilin eko-
nomisini canlandirmis, Atattirk Baraj goliiniin sagladigy iklim degisik-
likleri 6zellikle tarim ve hayvancilig1 olumlu etkilemistir. Giineydogu
Anadolu Projesi ve baraj yatirimlariyla birlikte sulama ve altyap1 ola-
naklar: gelismis, Adiyaman tariminda yeni bir donem baslamustir.

Madenler: Adiyaman ekonomisinde maden kaynaklarinin zen-
ginligi onemli bir yer tutmaktadir. ilde ham petrol, krom, bakir, ko-
miir, cimento, mermer, tugla-kiremit hammaddeleri, manganez, de-
mir cevherleri ve fosfat baslica maden kaynaklar: arasinda yer almak-
tadir. Adryaman, 6zellikle ham petrol ve mermer {iretiminde iller ara-
sinda 6n siralarda bulunmaktadir.

1971 yilindan bu yana Adiyaman sahasinda ytirtitiilen petrol tire-
timi kapsaminda, Tirkiye genelinde ¢ikarilan ham petroliin yaklasik
%20’si Adiyaman’daki petrol kuyularindan elde edilmektedir.

Tarim ve Hayvancilik: Adiyaman ilinde bugday, arpa, pamuk,
tutlin, seker pancari, mercimek, nohut ile gesitli sebze ve meyvelerin
tiretimi yaygin olarak yapilmaktadir. Bunun yani sira badem, tiztim ve
antepfistigy, il tarimi agisindan 6ne ¢ikan énemli tirtinler arasinda yer
almaktadir.

Kirsal alanlarda ise kil kegisi, koyun ve si1r yetistiriciligi yaygin
olup, hayvancilik faaliyetleri agirlikli olarak aile isletmeleri 6lgeginde
yurttilmektedir.
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Sanayi: Son yillarda sanayi tesislerindeki artis, yerelde tiretilen ta-
rim ve hayvancilik tirtinlerine dayali pamuk, dokuma ve tekstil tesis-
leri ile gida sanayi faaliyetlerinin gelismesiyle daha belirgin hale gel-
mistir.

2.23. Mekinsal Geligme:

Adiyaman yerlesim alani tarihi Kale cevresindeki mahallelerle i¢
ice gelisen imalat ve ticaret etrafinda sekillenmistir. Daha sonra kent,
bu merkeze ulasan 1sinsal yollar tizerinde, yaya erisiminin de etkisiyle
1s1nsal uzantilar seklinde genisleyerek biiytimiistiir. Google Earth tize-
rindeki uydu goriinttileri {izerinden yapilan degerlendirmelere gore,
kentsel gelisim, kenti ikiye bolen ve bir omurga olusturan sehirlerarasi
karayolunun etkisiyle bir yandan kuzeye dogru genislerken, diger
yandan Dogu-Bat1 yoniinde uzamustir (Sekil 2-8).

Kent icinden gecen karayolunun yarattig1 sikisikliklar: azaltmak
amactyla olusturulan Cevre Yolu, erisimi kolaylastirarak kentin ku-
zeye dogru yapilasmasini hizlandirmuis; ancak kuzeyinden gegirilen bu
yol, kendi trafigini olusturdugundan transit gecislere ¢6ztim olama-
mistir. Bu nedenle, baslangicta tistlendigi islevi yerine getiremeyen
‘Cevre Yolu’, gtintimiizde adinin ifade ettigi amacin aksine, bir cevre
yolu olmaktan ziyade kent i¢i bir ulasim koridoru olarak hizmet ver-
mektedir.

Mevcut kent yapisi ve yol ag1 bir yandan cevre yerlesimlere bag-
lantilar1 saglayan 1sinsal ana akslarla yildiz seklinde gelisirken diger
yandan da Dogu-Bat1 ekseninde kentin Kuzeye diizensiz yayilmasin
yansitan plansiz yollarla bir biittiin olusmaktadir. Cevreye dogru bah-
celi az kath yapilasmayla baslayan yayilma zaman iginde ¢ok katl ya-
pilara doniismiis; artan otomobil sahipligi, otopark yetersizligi ve tra-
fik sikisikligr ile kentin tiim yollarinda giintimiiz sorunlarini yansitan
bir nitelige dontismiisttir.

Sekil 2-8 Yerlesim Alaninin Gelisimi
(1985, 2003, 2011 ve 2025 sinirlar)
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Yapilan planlama calismasiyla, kentin kuzeybati yoniinde yer se-
¢imi gerceklestirilen Organize Sanayi Bolgesi ile tiniversite, kentin ya-
yilmasinda yeni unsurlar olarak éne ¢ikmistir. Deprem sonrasinda ise
meskin alan i¢inde uygulanan ‘yerinde yenileme” projelerinin, ulasim
altyapisi tizerinde 6ntimtizdeki donemlerde daha biiytik baskilar olus-
turmas: beklenmektedir.
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Adiyaman Kent Ici Ulagim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plani

3. MEVCUT ULASIM SISTEMININ
DEGERLENDIRILMESI

Ulasim strateji ve eylem plani 6nerilerinin hazirlanmasina yonelik
calismalarina, kent ici ulasim ve ulagimi etkileyen konulara iliskin ve-
rilerin toplanmasz ile baslanmistir. Bu boliimde kentteki mevcut ula-
sim yapisi ve sorunlar1 6zetlenmektedir.

3.1. Kent Dis1 Ulasim Iligkileri

3.1.1. Sehirlerarasi Karayolu Ag1 ve Trafigi

Adiyaman ilinin ana ulasim baglantilarindan Gaziantep-Malatya
(D850) karayolu, Besni ve Golbast’dan gegerek Malatya’ya ulasmakta;
Kahramanmaras-Diyarbakir-Bitlis (D360) karayolu ise giineyden San-
lrurfa’dan gelen D875 karayoluyla Adiyaman kentinin 13 km batisinda
birlesmektedir.

Adiyaman’in dogrudan sehirlerarasi baglantis: ise sadece kentin
ana koridoru haline gelmis bulunan ve Atattirk Bulvar1 adiyla kentin
icinden gecen D360 devlet yolu ile saglanmaktadir (Sekil 3-1).

Sekil 3-1 Adiyaman ile Cevre Iller Arasindaki Karayolu
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Adiyaman Kent ici Ulasim Iyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan1

Adiyaman merkez yerlesimi i¢cinden gecen D360 devlet yolu cev-
redeki diger illerin baglantilar1 tizerindeki karayolu trafigi hacimlerine
kiyasla oldukca diisiik degerlere sahiptir (Sekil 3-2). Kahramanmaras,
Malatya, Elaz1g, Diyarbakir, Sanliurfa ve Gaziantep gibi cevredeki il
merkezlerinde veya bu merkezlerin ¢evre yollarinda olusan trafik ha-
cimleriyle karsilastirildiginda, Adiyaman merkezindeki transit gecis-
lerin trafik hacmi daha dustik seviyelerde kalmaktadir.

Sekil 3-2 Adiyaman ile Cevre Iller Arasindaki Karayolu Hacimler

Elazig
Malatya
-

Kahramanmaras | ; Diyarbakir

URAMANMAR, Ad|yaman

Not: Devlet Yollar1 Agir Tasit ve Toplam Trafik Hacim Haritasi,
Kaynak: KGM, 2024 Trafik ve Ulasim Bilgileri, YOGT

KGM 2024 verilerine gore Adiyaman kent merkezinden gecen tra-
fik hacmi, merkezin bat1 kesiminde gtinliik 15.600 tasit diizeyindedir.
Kentin batisinda Kahta yontinde bu deger 14.600 tasita diiserken, Adi-
yaman Havalimani sonrasinda Kahta-Adiyaman Havalimani arasin-
daki trafigin etkisiyle yeniden artarak giinltik 15.066 tasit seviyesine
ulasmaktadir.

Kahta ilgesinden sonra trafik hacmi 4.700 ve ardindan 2.030 tasita
kadar diiserek Sanliurfa ili sinirlarina girmektedir. Bu degerler Adiya-
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Adiyaman Kent ici Ulagim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan1

man icinden gegen transit trafigin aslinda ulusal ya da bolgesel 6zel-
likte olmadigy; Kahta ilcesinin merkeze baglanmasiyla olusan bir il ici
trafik degeri oldugunu gostermektedir. Kent ici geciste nemli sorun-
lar yaratmakla birlikte transit trafigin ulusal ya da bolgesel acidan
onemli boyutlara ulasmadig anlasilmaktadir (Sekil 3-3).

Adiyaman’m dogu ve batisindaki trafik hacimlerinin 2016’dan bu
yana genel olarak artis gosterdigi, 2020-2022 yillarinda yatay bir seyir
izledigi, deprem 6ncesi 2022 yilinda azaldig1 ve 2023’te depremin ar-
dindan ingaat ve go¢ hareketlerinin etkisiyle karayolu trafiginde
onemli bir artis yasandig1 goriilmektedir. 2024 yih itibariyle deprem
sonrasl insaat ¢alismalarinin azalmasiyla birlikte yeni bir doneme giri-
lerek uzun donemli trafik gelisimi ¢izgisine uygun bir artis egilimi go-
rilmektedir (Sekil 3-4).

Sekil 3-3 Kent Merkezinden Gegen Devlet Yolu (D360) Trafik
Hacimleri (2024)
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Adiyaman Kent Ici Ulasim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan

Sekil 3-4 Kentin Dogusu ve Batisindaki Trafik Hacimleri (YOGT)

Kent i¢cinden gegen karayolu trafiginin arag ttirleri itibariyle kiri-
limi her iki yon agisindan incelendiginde, yillar iginde toplam tasit tra-
figinde artislar ve zaman zaman azalmalar goriilmekle birlikte tasit
kompozisyonunda radikal degisikliklerin ortaya c¢ikmadig gozlem-
lenmektedir (Tablo 3-1, Sekil 3-5). Kentin batisinda 2016 yilinda %73,2
olan otomobil pay1 2017'de %78,7"ye yiikselmis ve 2024 yilma kadar
%77-%79 araliginda kalmistir (Sekil 3-6, Sekil 3-7).

Tablo 3-1 Kentin Bat1 ve Dogusunda Tiirlere Gore Tasit Say1 ve

Oranlar1
Tasit Sayilar1 (YOGT) Tas1t Oranlari (%)
2024 Yil1
Bat1 Dogu Fark Bat1 Dogu
Otomobil 11959 12581 - 622 76.8 86.0
Orta Yiik Ticari 1322 974 348 8.5 6.7
Otobiis 99 78 21 0.6 0.5
Kamyon 982 576 406 6.3 3.9
Agir Tasit 1210 421 789 7.8 29
Toplam 15572 14630 942 100.0 100.0

™S | 15



Adiyaman Kent ici Ulasim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan1

Sekil 3-5 Kentin Bat1 ve Dogusunda Tasit Sayilar1 ve Dogudaki

Trafik Hacimleri
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Adiyaman Kent Ici Ulasim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan

Sekil 3-6 Kentin Batisindaki Trafik Hacimleri (YOGT)

Sekil 3-7 Kentin Batisindaki Trafikteki (YOGT) Tasit Oranlar1

Kentin batisindaki trafik hacimlerinde 2017-2019 yillarinda di-
zenli bir artis yasanmis, 2016-2022 yillarinda dalgali bir gelisim egili-
minden sonra depremle birlikte 2023 ve 2024 yillarinda karayolu tasit
trafigi yeniden artmaya baslamustir (Sekil 3-7).
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Sekil 3-8 Kentin Dogusundaki Trafik Hacimleri (YOGT)

Sekil 3-9 Kentin Dogusundaki Trafikteki (YOGT) Tasit Oranlar1

Devlet yolu tizerinde kentin dogusundaki 2024 KGM sayim veri-
lerine gore, Kahta yontinde toplam trafik hacmi batiya gore %6 diize-
yinde azalmis; Havalimani Kavsagi'ndan sonra Havalimani-Kahta
arasinda ise trafik hacmi tekrar %3 artmustir. (Sekil 3-8, Sekil 3-9).
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Adiyaman Kent Ici Ulasim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan

3.1.2. Demiryolu Erisimi

Ulusal demiryolu agimin Malatya-Adana hattinin kisa bir boliimii
Adiyaman ilinden ge¢cmekte olup Adiyaman Merkez ilceye 63 km
uzaklikta Golbast ilcesindeki tek bir istasyonla hizmet vermektedir.
Engebeli topografya, Adiyaman ve cevre illerdeki yeteriz talep odak-
lar1 demiryolu sebekesi ve istasyonlarin il icinde gelismesine imkan
vermemistir (Sekil 3-10).

Sekil 3-10 Adiyaman’da Demiryolu

Demiryolu sebekesi ve istasyonlarindan olusan altyap: yetersizli-
gine ragmen ildeki tek istasyonlu (Golbast) demiryolu tasimaciliginin
son yillara kadar ildeki yiik ve yolcu tasimalarma olumlu etkisi olmus-
tur. Ancak depremden sonra demiryollarinin ulagim sistemine katki-
lar1 hem yolcu (Sekil 3-11, Sekil 3-12) hem de yiik tasimalar: (Sekil 3-
13, Sekil 3-14) acgisindan 6nemli Ol¢tide azalmistir. Bununla birlikte;
Indere 1/1000 slgekli Uygulama Imar Plam raporu incelendiginde,
TCDD kaynakli bir Yiiksek Hizli Tren (YHT) giizergahinin sematik
olarak plana islendigi goriilmektedir. On etiit niteligi tagtyan bu gos-
terimde istasyon konumlari gibi fonksiyonel detaylar belirsizligini ko-
rumakta olup, hattin yerlesim altindan ttinelle gecis 6ngoriisti teknik
uygulanabilirlik agisindan tartismalidir. Ancak plan raporundaki bu
veri, glizergahin teknik detaylar1 revizyona muhtag olsa dahi, bolgeye
yonelik bir YHT projeksiyonunun varligini ve bu ulastm modunun ku-
rumsal diizeyde hedeflendigini gostermesi bakimimdan 6nemli bir re-
feranstir.
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Adiyaman Kent ici Ulagim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan1

Sekil 3-11 Adiyaman Ili Demiryolu Toplam Yolcu Tagimalar
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Sekil 3-12 Adiyaman ili Demiryolu Yolcu Tagimalar1
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Adiyaman Kent ici Ulasim Iyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan1

Sekil 3-13 Adiyaman ili Demiryolu Toplam Yiik Tagimalar1
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Adiyaman Kent ici Ulagim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan1

3.1.3. Sehirlerarasi1 Otobiis Tasumacili1

Demiryolunun bulunmadigi Adiyaman merkez yerlesimi, hava-
yolu ve karayolu ile disariya baglanmaktadir. Adiyaman Otogari, ken-
tin sehirler aras1 toplu ulasim baglantilarinin saglandig terminal nok-
tasidir (Fotograf 3-1). Kentin Dogu ¢ikisinda yer alan otobiis termina-
lini, sehirlerarasi otobiisler ve bolgesel tasimacilik yapan minibtisler
terminal noktasi olarak kullanmaktadir.

Adiyaman otobtis terminaline giinde ortalama 57 otobiis giris-1-
kis yapmakta olup, terminal dis1 binis ve inislerin de bulunmasi nede-
niyle terminalin gilinliik hizmet verdigi yolcu sayis1 net olarak tespit
edilememektedir. Minibiis peronlar1 bu alanlar1 kullanan yedi koope-
ratife tahsis edilmektedir.

Fotograf 3-1 Adiyaman Sehirleraras1 Otobiis Terminali

3.1.4. Hava Ulasimi ve Havalimani

Adiyaman kent merkezine 21 km, Kahta ilce merkezine 16 km me-
safede bulunan Adiyaman Havalimani (ADF) 1960 yilinda hizmete
acilmis ve 1989 yilindan itibaren giintin 24 saati yurt dis1 tarifeli ve ta-
rifesiz sivil hava ulasimina hizmet vermeye devam etmektedir.

Tarifeli seferlerle Istanbul, Sabiha Gokcen ve Esenboga havali-
manlarina son iki yilda ortalama 360 bin diizeylerinde yolcu tasinir-
ken; tarifesiz yurt dis1 seferleri ile yilda ortalama 1-2 bin yolcu tasin-
maktadir (Tablo 3-2).

Adiyaman Havalimanini kullanan ucak ve yolcu sayilarinda 2018
yilma kadar sinurh bir artis gozlemlenmis; 2019 yilinda toplam ucak
sayisinda %8, yolcu sayisinda ise %12 oraninda artis gerceklesmistir.
2020 yilinda ise ugak sayisinda %34, yolcu sayisinda %49 oraninda
azalma yasanmistir. (Sekil 3-15, Sekil 3-16).
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Adiyaman Kent Ici Ulasim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan

Tablo 3-2 Adiyaman Havalimani Ugak ve Yolcu Sayilar:

Ucak Ticari Ugak Yolcu Kargo Yiile (Karg(T-Posta-
Yallar (Ton) Bagaj)

ic | Dis ic | Dis ic Dis ic | Dis ic Dis
2016 1794 42 1688 25 | 241459 | 3297 58 0 1922 76
2017 1988 28 1727 18 | 257741 | 2039 51 0 2023 43
2018 2002 42 1825 28 | 277986 907 50 0 2198 72
2019 1862 18 1584 13 | 243207 | 1369 64 0 2025 32
2020 1235 11 928 8 122505 | 1295 60 0 1244 26
2021 1340 1 1046 0 132535 0 104 0 1282 0
2022 1495 3 1266 0 182423 0 143 0 1726 0
2023 4034 76 2245 7 367383 | 1015 108 0 2835 27
2024 2783 19 2287 11 | 363729 | 2648 74 0 2821 51

Sekil 3-15 Adiyaman Havalimani Uc¢ak Sayilar:
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Adiyaman Kent ici Ulagim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan1

Sekil 3-16 Adiyaman Havalimani Ugak ve Yolcu Sayilar: Yillik
Artis Oranlarn

Ucak ve yolcu trafiginde 2021 yilinda %7 diizeyinde artisla bekle-
nen toparlanma egilimi gozlemlenirken, deprem nedeniyle kapanan
veya kapasitesi asir1 ytiklenen (Kahramanmaras, Gaziantep, Sanlurfa
ve Hatay gibi) havalimanlarina ait yolcu ve yiik trafiginin Adiyaman
Havalimani'na yonlendirilmesi sonucunda 2023 yilinda yolcu ve ugak
sayilarinda sirasiyla %101 ve %175 oraninda artis gerceklesmistir (Se-
kil 3-17, Sekil 3-18, Sekil 3-19).

Sekil 3-17 Adiyaman Havalimani Aylik Kiimiilatif Ucak Sayilar:
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Sekil 3-18 Adiyaman Havalimani Aylik Ugak Sayilar1

Sekil 3-19 Adiyaman Havalimani Aylik Yolcu Sayilar:

3.2. Kent I¢i Ulasim Sistemi

Adiyaman ili ya da kent merkezi i¢in daha dnce yapilmus bir ula-
sim ettidti bulunmadigi i¢in ayrintili veri toplama ¢alismasi yapilmasi
gerekmektedir. Ancak bu rapor kapsaminda sahada yeni veri toplama
calismalar1 ongoriilmediginden, basta Adiyaman Belediyesi'nin ilgili
birimleri olmak tizere diger kamu kurum ve kuruluslarindan temin
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Adiyaman Kent ici Ulagim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan1

edilebilen bilgiler ile internet tizerindeki agik kaynaklardan derlenen
veriler degerlendirilmistir. Calisma stirecinde temin edilebilen veriler
dogrultusunda mevcut eksiklikler tespit edilmis; ayrica ilerleyen do-
nemlerde hangi konularda ve hangi yontemlerle veri toplanmasi ge-
rektigine iliskin oneriler gelistirilmistir.

3.2.1. Otomobil Sahipligi

Adiyaman ilinde 2024 yili sonunda toplam 151.153 motorlu tasit
ve 65.312 otomobil kayitli bulunmaktadir (Tablo 3-3). Adiyaman’da
107 olan otomobil sahipligi oran1 (bin niifusa diisen otomobil sayis1)
tilke ortalamasi olan 189 sayisinin yaklasik %57’si diizeylerindedir.
2017 yilinda tilke ortalamasinin yaklasik yarisi (%51) diizeyindeyken
once {ilke egiliminden daha hizli yiikselerek %52 diizeyine ulasmus,
2020-2022 yillar1 arasinda yatay bir egimle ayni diizeylerde kalmustir.
2023 ve 2024 yillarinda artis gostererek 2024 yilinda %57’si diizeyine
ulasmustir. Tlce merkezinde, il ortalamasinin tizerinde olmasi beklenen
otomobil sayis1 ve otomobil sahipligine iliskin veriler ise Adiyaman
kent merkezi i¢in temin edilememistir.

Tablo 3-3 Adiyaman ve Tiirkiye Tasit Sayilar:

Tiirkiye

Yillar i

Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon | Motosiklet | Ozel Amagli | Traktor | Toplam
2016 |11.317.998 | 463.933 | 220.361 | 3.442.483 | 825.334 | 3.003.733 50.818 1.765.764 | 21.090.424
2017 |12.035.978 | 478.618 | 221.885 | 3.642.625 | 838.718 | 3.102.800 60.099 1.838.222 | 22.218.945
2018 | 12.398.190 | 487.527 | 218.523 | 3.755.580 | 845.462 | 3.211.328 63.359 1.885.952 | 22.865.921
2019 | 12.503.049 | 493.373 | 213.358 | 3.796.919 | 844.481 | 3.331.326 65.470 1.908.999 | 23.156.975
2020 |13.099.041 | 493.395 | 212.407 | 3.938.732 | 859.670 | 3.512.576 70.309 1.958.727 | 24.144.857
2021 | 13.706.065 | 484.806 | 208.882 | 4.115.205 | 886.303 | 3.744.370 78.482 2.025.006 | 25.249.119
2022 | 14.269.352 | 487.381 |208.442 | 4.277.424 | 919.125 | 4.141.914 85.276 2.093.933 | 26.482.847
2023 |15.221.134 | 502.628 | 210.740 | 4.487.244 | 959.793 | 5.079.396 93.407 2.186.150 | 28.740.492
2024 |16.232.458 | 522.608 | 213.416 | 4.703.287 |1.000.326 | 6.261.927 102.100 2.265.267 | 31.301.389
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Adiyaman
Yillar B

Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon | Motosiklet | Ozel Amach | Traktor | Toplam
2016 44277 4.601 375 13.578 3.403 13.227 235 15.803 | 95.499
2017 | 46.735 4.708 397 14.789 3.415 13.359 318 17.097 | 100.818
2018 | 48.562 4.672 388 15.407 3.459 13.736 332 17.842 | 104.398
2019 49.398 4.644 382 15.313 3.459 14.243 336 18.081 | 105.856
2020 | 51.644 4.503 392 15.747 3.459 15.528 343 18.817 | 110.433
2021 53.754 4.305 389 16.550 3.560 16.558 348 19.554 | 115.018
2022 55.474 4.240 373 16.986 3.590 20.117 352 20.458 | 121.590
2023 59.206 4.216 365 18.421 4.056 27.009 377 21.484 | 135.134
2024 65.314 4.324 379 19.688 4.636 34.089 397 22296 | 151.123

Tablo 3-4 Adiyaman ve Tiirkiye Otomobil Sahipligi Oranlar:

Tasit / Bin Kisi Otomobil / Bin Kisi Adiyaman / Tiirkiye
yillar Tiirkiye | Adiyaman | Tiirkiye | Adiyaman Tagit Otomobil
2016 264 156 142 73 0.59 0.51
2017 275 164 149 76 0.60 0.51
2018 279 167 151 78 0.60 0.51
2019 278 169 150 79 0.61 0.52
2020 289 175 157 82 0.60 0.52
2021 298 182 162 85 0.61 0.53
2022 311 191 167 87 0.62 0.52
2023 337 223 178 98 0.66 0.55
2024 365 247 189 107 0.68 0.56

TUIK verilerine gore, 2024 yili sonunda Adiyaman’da trafik tes-
cilli toplam 151.123 aragtan olusan motorlu tasit filosu iginde 65.314
otomobil, filonun en buiytik dilimini (%44) olusturmaktadir (Tablo-3.4,
Sekil-3.20). Ardindan sirasiyla motosikletler (%20), traktorler (%16),
kamyonetler (%14), minibiisler ve kamyonlar (%3’er) ve ytizde birin
altinda paylarla 6zel amacli araglar ve otobiisler gelmektedir (Sekil 3-

21).
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Sekil 3-20 Adiyaman ve Tiirkiye Otomobil Sahipligi (Oto/Bin kisi)

Sekil 3-21 Adiyaman Ili Motorlu Tasitlarin Arag Tiirlerine Dagilim1

(2024)
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3.2.2. Trafik Giivenligi

Kentteki trafik giivenligi konusundaki bilgiler ve degerlendirme-
ler il diizeyinde elde edilebilen verilerle sinirli kalmaktadir. Daha ay-
rintili analiz ve degerlendirmeler i¢in merkez ilce diizeyindeki veriler
degerlendirildikten sonra ayrintili analizler miimkiin olabilecektir.
Ozellikle kent iginde ¢arpismalarin yogunlastigi kara noktalarin belir-
lenip analiz edilmesi, ¢6ztim gelistirme stirecinin ilk asamasin olus-
turmaktadir.

Adiyaman’da karayolu giivenligi konusundaki veriler ve goster-
geler (Tablo 3-5) tilke degerleri ile kiyaslandiginda ortaya ¢ikan baslica
bulgular sunlardur:

e Milyon niifus basma trafikteki oliimler genellikle tilke
ortalamasinin altinda olmakla birlikte 2023 ve 2024 yillarinda
biiytik bir artisla tilke ortalamasinin tisttine ¢ikmistir (Sekil-
3.22),

e Milyon niifus basina trafik carpismalarinda yararlanmalar da
paralel bir artis gostermis olup sadece 2024 yilinda {ilke
ortalamasini agmustir (Sekil-3.23). Bu iki olctit son yillarda
carpismalardaki oltimleri arttiran gelismelerin dikkatle
incelenmesini gerektirmektedir,

e Niifusa oranla olim sayilarinda 2024 yilinda bir diisme
gortilirken; yarali sayilarindaki artis azalan kaza sayilarma
paralel olarak artmaya devam etmistir (Sekil 3-24).

e Milyon motorlu tasit ve otomobil sayisina oranlanan ¢liimler,
tilkedeki genel azalma egilimine karsilik, 6nce 2021 yilinda ve
daha sonra 2022 yilinda daha biiyiik bir oranda artis
gostermistir (Sekil-3.25, Sekil 3-26).
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Tablo 3-5 Adiyaman ve Tiirkiye’de Karayolu Carpisma, Yaralanma

ve Oliimler
Bir Milyon Arag Basina Bir Milyon Niifusta Bir Milyon Oto Basina
Yillar Oliim Sayis1 Oliim Kaza Oliim Sayis1
Adiyaman | Tiirkiye [ Adiyaman | Tiirkiye | Adiyaman | Tiirkiye | Adiyaman | Tiirkiye
2016 565 364 88 91 2062 2319 1220 645
2017 506 334 83 92 2036 2260 1091 617
2018 364 292 61 81 2034 2275 783 538
2019 321 236 54 66 1951 2103 688 438
2020 244 202 43 58 1540 1797 523 371
2021 348 212 63 63 2030 2220 744 391
2022 197 197 38 61 1985 2313 433 366
2023 496 228 111 77 2693 2753 1132 430
2024 371 203 92 74 3645 3115 857 391

Sekil 3-22 Adiyaman ili Niifusuna Oranla Trafikte Oliimler

Bir Milyon Niifusta Olim
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Sekil 3-23 Adiyaman Ili Niifusuna Oranla Trafikte Carpismalar

Sekil 3-24 Adiyaman ili Niifusa Oranla Trafikte Oliim ve
Yararlanmalar
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Sekil 3-25 Adiyaman Ili Motorlu Tasit Sayisina Oranla Trafikte
Oliimler

Sekil 3-26 Adiyaman Ili Otomobil Sayisina Oranla Trafikte
Oliimler

Bir Mityon Otomobil Bagina Olum
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[l Trafik Mudirliigt verilerine gore, Atattirk Bulvar gibi hizli ve
yogun trafik akisina sahip ana arterlerin hemen hemen tiim noktala-
rinda trafik kazalar1 meydana geldiginden, kazalar trafik yogunlugu
ile paralellik gostermektedir.
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3.2.3. Yaya Ulasim

Kentin tek merkezli ve yaya erisimi agirlikli bir ¢lcekte olmasi,
yaya erisimini 6ne ¢ikarmakta; ancak depremin de etkisiyle yaya kal-
dirimlari ve yollar, yayalar icin konforlu ve gtivenli ulasimi zorlastir-
maktadir. Ozellikle siiriiciilerin otopark kurallarina uymamasi, oto-
park yonetimi ve denetiminin yeterli olmamasi nedeniyle park eden
araclar, yaya hareketlerini kentin her kesiminde engellemektedir. Yaya
ve tasit hareketlerinin yogunlastig1 geleneksel merkez ve kale cevre-
sinde, yaya ve tasitlarin trafik gtivenligi kurallar1 dikkate alinmadan ig
ice hareket etmesi, bu alanin 6zel diizenlemelerle yayalastirilmasi ge-
rektigini ortaya koymaktadir (Sekil-3.27).

Sekil 3-27 Kent Merkezinde Yaya Hareketlerinin Yogunlastig:
Alanlar
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3.24. Bisikletliler

Deprem 6ncesinde, Yeni Mahalle Abdulmusa Caddesi ile Altinse-
hir Mahallesi Ikidam Caddesi tizerinde toplam 5.500 metre uzunlu-
gunda bisiklet yolu yapildig1; ancak depremden sonra yerinde donii-
sim ve insa calismalar1 nedeniyle bu yolun tahrip edildigi ve hentiz
yenilenmedigi bildirilmistir. Deprem sonrasi ¢alismalar kapsaminda
Ttirmiiz Yolu Petrol Caddesi {izerinde 2.800 metre uzunlugunda yeni
bir bisiklet yolu yapimu planlanmaktadir (Sekil 3-28).
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Sekil 3-28 Deprem Oncesi Yapilan ve Yapilmasi Planlanan Bisiklet

3.2.5. Yol Ag1ve Dolasim Sistemi

Tarihsel gelisim stirecinde merkez yerlesimi gevre yerlesimlere
baglayan 1sinsal koridorlarla olusmus sacaklanmalar ve bu akslar ara-
sinda yag lekesi seklinde gelisen plansiz doku, giintimiiz yol sebekesi-
nin temelini olusturmustur. Sehirlerarasi karayolunun (D360) kuze-
yinde olusan diizensiz, yetersiz ve sehircilik, ulasim planlama ve mii-
hendislik standartlarina genellikle karsilamayan yol sebekesi, giinii-
miizde yasanan ve gelecekte yasanmasi muhtemel sorunlarin temelini
olusturmaktadir (Sekil 3-29).

Sehirler arasi yol akslarinin belirledigi gelisme koridorlar1 ara-
sinda kalan yerlesime uygun az egimli alanlar zaman icinde yapilas-
mustir. Bu ana akslarin arasinda yapilasmay1 yonlendirecek cadde ve
sokaklarin teknik bilgi ve kurallara uygun bir diizen gostermeyecek
sekilde gelistigi gortilmektedir (Sekil 3-30). Ortaya ¢ikan mevcut kent
dokusundaki temel sorunlar sunlardair;

e Yollarda islevsel ve fiziksel kademelenme bulunmamaktadir.

¢ Yap1 adalari, herhangi bir standart gozetilmeden, farkli boyut
ve gekillerde olusturulmustur.

e Ada boyutlariin degisken olmasi, kisa araliklarla kavsaklarin
ve taniml1 olmayan kesisimlerin olusmasina neden olmaktadir.
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e Motorlu tasit trafigi diistintilmeden olusan kavsaklarin yakin-
l1ig1 alanda ¢ok sayida gok-kollu kavsak olusturmustur,

Sekil 3-29 Yerlesimin Altligini Olusturan Ana Koridorlar ve Yol
Ag1
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¢ Yollarin devamliligi bulunmamakta, stirekliligi bulunan birkag
yol ana koridorlar olarak kullanilmaktadir.

ot

e Tum yollarin geometrisi, genislikleri ve dolayisiyla serit say1-
lar1 degismektedir.

¢ Ana koridorlarin baz1 kesimlerde devamlilig1 saglanamamak-
tadir. (Ornegin: Hisn1 Mansur Caddesi’nin bat1 yoniinde Kara-
pmar Caddesi'nden sonra Atattirk Bulvari’'nda sonlanmasz ile
Haydar Efendi Caddesi’'nin bati1 yoniinde Adnan Menderes
Caddesi'nde sonlanmas: gibi)

e Ana koridorlara farkli acgilarla birlesen baglantilari olustur-
dugu cok kollu kavsaklar ve uygulanan sorunlu kavsak diizen-
lemeleri 6zellikle Atatiirk Bulvar: kavsaklarinda sinyalizasyon
sisteminin etkin ¢alismamasina yol agmaktadir.

¢ Diizensiz yol aginin olusturdugu ¢ok sayida kesisme nedeniyle
1sinsal akslarda akim yavaslamaktadir.

e Diger yandan, trafigin daha genis bir alana ve farkli koridor-
lara yayillamamasi nedeniyle, Atattirk Bulvari'nin kuzeyindeki
trafik stirekliligi birkag yol tizerinde toplanmakta ve merkeze
dogru birbirine yakinlasarak dar bir alanda yogunlasmaktadir.
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e Konut dokusu iginde tasitlar icin yeterli park alanlarinin 6ngo-
riilmemesi nedeniyle, halihazirda yetersiz olan yol sebekesinin
kapasitesi ve stirekliligi; park eden tasitlar sebebiyle daha da
azalmaktadir.

e Imar planlarinda yapilan diizenlemelere karsin, yol sebekesi-
nin stirekliligi ve standartlara uygunlugu saglanamamaktadir
(Sekil 3-31).

Sekil 3-31 Yiiriirliikteki Imar Planinda Yol Agin1 Diizeltme Cabasi
- % \ ".‘\ . Iy . “‘:.‘ = r \‘\‘\‘\‘ ‘A/"..“ ’
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Ana koridorlara ilave olarak kilcal baglantilarin Atattirk Bul-
var1’'na yonlendirilmesi ve diger yollarin bulvar cncesindeki kavsak-
larda yogunlasmasi, bulvar {izerinde kuyruklanma ve yigilmalara yol
acmus; uygulanan diizenlemeler beklenen faydayi saglayamamistir
(Sekil 3-32).

Sekil 3-32 Standartlara Uygun Olmayan Yol Baglanti Ornekleri

Kentte birkag ana yol baglantis1 disinda kalan yol sebekesi genel
olarak organik bir yap1 gostermektedir. Tarihi kent merkezinde ise yol
ag1, motorlu tasitlar 6ncesi donemde olusmus ve sonraki yillarda gele-
neksel yaklasimlarla sekillenmeye devam etmistir (Sekil 3-33). Bu ne-
denle goreceli olarak daha 6nemli olan yollar disindaki yolaginin bii-
yiik bolimii kilcal, diizensiz ve motorlu tasit hareketlerine uygun ol-
mayan baglantilara sahiptir.

Sekil 3-33 Yol Sebekesi ve Yol Kademelenmesi
ARHTREER | HNL LY
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Kentte verilere ve teknik ettitlere dayanan bir trafik dolasim ve
yonetim plan1 bulunmamakla birlikte, sorunlar arttik¢a noktasal ¢o-
ziimler olusturulmaya calisilmistir. Bu kapsamda, 6zellikle merkez
alanda ve yol altyapisinin yetersiz oldugu yollarda trafigin tek yonli
olarak diizenlendigi; ancak merkez alanda yol {istii otopark yasaginin
uygulanmadig: goriilmektedir. (Sekil 3-34).

Sinyalizasyon Bilgileri

Kentte, Karayollar1 Genel Muidurltigii tarafindan diizenlenen kent
gecisi niteligindeki Atattirk Bulvar1 (D360) tizerindeki kavsaklarin ta-
maminda 1s1kl1 sinyal sistemi bulunmakta ve bu sistemler Belediye ta-
rafindan igletilmektedir. Bu ana koridor disinda kalan 1sinsal koridor-
larin, “gevre yolu” olarak tanimlanan yollarla kesistigi kavsaklarda da
1s1kl1 trafik kontrol sistemleri bulunmaktadir. Dolayisiyla, kentin ka-
pasite agisindan yetersiz olan ana koridorlarinin tamaminda trafik sin-
yalleri mevcuttur. Toplam 34 sinyalli kavsagin buiytik bir bolumii kav-
sak kolu sayis1 kadar faz ile isletilmekte olup; trafik 1siklarinin yerleri
de Sekil 3-35te gosterilmistir.
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Sekil 3-35 Sinyalli Kavsaklarin Yerl
P \‘_- ’\.“', . '?Z*GU — — .

eri

3.2.6. Otoparklar

Yerlesim alanlarinda devam eden insaat faaliyetleri nedeniyle oto-
park alanlarmin konumu ve kapasitesine iliskin belirsizlikler bulun-
maktadir. Ozellikle insa edilmekte olan kamu binalarinin bodrumla-
rinda kendilerine ait otoparklarin projelendirilmesiyle yeni yol dis1
otopark kapasitesi gelistirilmeye calisilmakta; diger yandan, kentin ge-
nelinde yikilmis ve enkazi kaldirilmis ancak hentiz yapimina baslan-
mamis arsalar gegici otopark alani olarak kullanilmaktadir.

Kentte mevcut sinurhi sayidaki kamuya acik 6zel otoparklara ilave
olarak, oto yikama isletmeleri de fiilen park alani olarak kullanilmak-
tadir. Insaat calismalar: son asamaya gelene kadar kentteki ve 6zellikle
merkez alandaki otopark kapasitesi ve kullanimi1 konusunda sayisal
bilgiler elde edilmesi miimkiin bulunmamaktadir.

3.2.7. Taksiler

Adiyaman’da ruhsatli toplam 110 taksi bulunmakta olup; bu tak-
silerin 46’s1 fiiline faaliyet gostermektedir. Ancak kalan taksilerin mev-
cut durumuna iliskin bilgi bulunmamaktadir. Deprem sonucunda
taksi sahipleri arasinda hayatini kaybedenler, araclarimi kaybedip ye-
nisini alamayanlar ile artan yakit giderleri, azalan talepler ve diger ma-
liyetler nedeniyle faaliyetlerini ekonomik bulmayarak stirdiiremeyen-
ler bulunmaktadir. Taksi isleticilerinin %58’inin faaliyetlerini durdur-
mus bulundugu dikkate alinarak sebeplerinin belirlenmesi, 6rgiitlen-
melerinin gelistirilmesi ve yeniden diizenlenmesine yonelik calismala-
rin yapilmasi gerekmektedir (Tablo 3-6).
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Tablo 3-6 Taksi Arag¢ Sayilar1

AKktif Plakal1 Arag Askida Plakali Arag Toplam Plaka Sayis1

46 64 110

3.2.8. Trafik Yogunluklar

Kent icinde, 6zellikle Atatiirk Bulvari'nin kuzeyindeki alanlarda
yol sebekesinin fiziksel ve geometrik tasariminin standartlarin altinda
ve yetersiz olmasi ile yol stirekliliginin saglanamamas1 nedeniyle, mo-
torlu tasit trafigi alana dengeli bicimde dagitilamamakta; trafik ytiki
smirli sayidaki yol baglantisi tizerinde yogunlasmaktadir. Devam
eden insaatlarin ve zemin katlarda yer alan ticari kullanimlarin kaldi-
rim ve yol seritlerine tasmasi, en az bir seridin bekleme-otopark-yiik-
leme amaciyla kullanilmas: gibi nedenlerle yol baglantilarinin tasima
kapasitesi etkin bicimde kullanilamamaktadir. Yerinde yapilan goz-
lemler, altyap1 kullanimi ve internet tizerindeki (Google ve Bing trafik
haritalar1) anlik veriler degerlendirildiginde, kent ulasim altyapisin-
daki karayolu trafik yogunluklar: 6nemli sorunlar1 ortaya koymakta-
dur.

Kentin en yogun trafige sahip koridoru sehirleraras: trafigin de
kullandig1 Atattirk Bulvar1 (D360) oldugu goriilmektedir. Bu bulvar,
farkl nitelikteki yolculuk taleplerine cevap veren tasit trafiginin cakis-
t181 bir koridor olarak ortaya ¢ikmakta, kentler arasi yolcu ve yiik ta-
sitlarma ilave olarak tizerinde bulunan kent merkezi alanina gelen ve
giden trafige, kentin kuzey ve gitineyindeki alanlardan baslayan-biten
yolculuklarin kent geperlerine (hastane, sanayi, tiniversite, vb.) bag-
lanmasinda gegcis baglantis1 olmaktadir.

Kentin plansiz gelismis altyapisi nedeniyle Atattirk Bulvari, ¢ok
say1da ikinci ve tigtinciil nitelikteki yolun baglandig: bir koridor duru-
mundadir. Bu kavsaklarin sayisini1 azaltmak ve trafik akisini akic hale
getirmek amaciyla servis yollar1 olusturulmustur. Ancak, bir kismi
otopark olarak kullanilan bu servis yollarindaki trafik, kavsaklarin ya-
kininda ana koridora baglandiginda yeni sorunlar ortaya ¢ikmustr.

Bu koridorun kuzey ve giineydeki yerlesim alanlarim koridora ve
kentin diger kesimlerine baglayan cok sayida kavsak, koridorda sik
durus ve kesismelere neden olmaktadir. Kavsaklarin ve koridorun fi-
ziksel diizenlemelerinin etkisiyle koridordaki hiz azalmakta ve kav-
saklarda kuyruk boylar1 uzamaktadir (Sekil 3-36).

40 | TS



Adryaman Kent ici Ulasim Iyilestirme Stratejisi ve Eylem Plani

Sekil 3-36 Yol Sebekesindeki Trafik Yogunluklar:
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Kaynak: Bing Trafik Haritast
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Sabah ve 6gle saatlerinde daha az olan sikisiklik ve kuyruk boyla-
rinin aksam zirve saatlerinde daha yayginlastigi ve uzadigr goriil-
mekte, bu da giin i¢inde farkli saatlerde yapilmis ve giine dagilmus yol-
culuklarin aksam saatlerinde yogunlastigini, kentin tek merkeze ba-
gimliginin yiiksek oldugunu gostermektedir.

3.2.9. Toplu Ulasun Genel Ozellikleri

Adiyaman toplu ulasim sisteminde herkese agik olmayan servis
araclar1 disinda ti¢ farkli nitelikte isletici grubu bulunmaktadir; Adiya-
man Belediyesi (52 otobiis), 6zel halk otobiisleri (49 otobiis ve kiiciik
otobiis) ve bes adet minibiis grubunun islettigi toplam 192 adet M pla-
kal1 minibiis. Bireysel isletmeciler, hat bazinda hizmet alanlarmna gore
orgiitlenmis olmasina karsilik, Belediye araglar1 farkli alanlara erisen
hatlara sahiptir.

Toplu Ulasim Filosu ve Igleticileri

Toplu tasima filosu, May1s 2025 verilerine gore toplam 298 arag ile
hizmet vermektedir. Minibiislerin ve 6zel halk otobiislerinin biiytik
bolimii yash araglardan olusurken, Belediye otobiisleri yeni, ytiksek
kapasiteli ve konforlu araclardan olusmaktadir (Sekil 3-37). Belediye
otobiislerinin say1s1 2025 yilinin son aylarinda artarken kaynak bulun-
mas! durumunda filonun daha da gelismesi planlanmaktadir.

Sekil 3-37 Yillik Toplu Ulasim Filosu Artis1
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Sekil 3-38 Toplu Tasima Arag¢ Yolcu Kapasiteleri

Yolcu Kapasitesi Isleticilere Gore Araclann Yolcu Kapasiteleri
25,000

20,000

@ Belediye
15,000 o OHO
O Minibus

10,000

5,000 .
0 f

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

Son on yilda toplam arag sayist 353'ten 293’e diismiistiir. Toplu
ulasim filosundaki arag ve isletici sayis1 2021 yilinda 380 iken, deprem
sonrasinda hizla azalmis; buna karsin, Belediye’'nin buiyiik araglari ile
tasima kapasitesi artmistir (Sekil 3-38, Sekil 3-39).

Sekil 3-39 Toplu Tasima Araclarinin Sayis1
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Tablo 3-7 Toplu Ulasim Filosunun Yillar i¢indeki Degisimi
(2015-2025)

Hatlar 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025

Belediye 23 35 30 40 40 39 43 39 38 38 52

Esentepe 61 62 64 64 63 63 60 60 55 58 42

Hastane 4 | 44 44 44 44 43 43 43 40 31 35
Karaali 61 | 60 61 62 62 60 59 62 60 44 43
Karapmar | 58 | 58 60 58 58 58 58 58 47 46 38
Ziyaret 46 | 45 45 45 45 46 57 45 43 41 34
Perre-Kolej

Toplam 353 | 364 | 364 | 378 | 373 | 369 380 366 341 309

|:| Belediye Otobiisii I:l Minibiis - Ozel Halk Otobiisii |

Sekil 3-40 Yillar itibariyle Toplu Ulasim Arac1 Sayis1

Depremde ruhsat sahibini, stirtictistinii veya aracini kaybedenler
ile deprem sonrasi azalan yolculuk talebi ve ekonomik kosullar nede-
niyle, ruhsatl araglarin bir kismi faaliyet gostermemektedir. Kent ya-
saminin normale donmesi ve baz isletmecilerin veya mirasgilarin hiz-
met vermeye baslamasiyla, hizmet veren arag sayis: degisebilmekte-
dir.

Raporun hazirlanmast siirecinde, Indere Deprem Konutlarina ta-
rifeli otobiis hizmetleri basglatilmistir. Yerlesen niifus hentiz erken asa-
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malarda oldugundan, yolcu ve sefer verileri ile hat glizergahlarinin ge-
lisimi tamamlanana kadar, istatistiki verilerin yani sira duraklar ve gii-
zergahlarin da degismesi muhtemeldir. Bu raporun hazirlandig sii-
recte elde edilen son verilere gore 85 aracin calismadigi bilinmekte ve
calismayan ara¢ oranlari hatlara gore farkhiliklar gostermektedir
(Tablo 3-7, Tablo 3-8, Sekil 3-40).

Calismayan araclarin oranlar: hatlara gore farklilik gostermekte-
dir: Karaali hattindaki araglarin %401, Esentepe hattindaki araglarin
%251, Hastane hattindaki araglarin %20’si ve Karapinar hattindaki
araglarin %22’si calismamaktadir. Ziyaret hattindaki araclarda bu oran
%21, ozel halk otobtislerinin Kolej hattinda ise %13’ttir. Calismayan
ruhsat sahipleri icin 6zel bir inceleme yapilmali ve faaliyet gosterme-
yeceklerse ruhsat iptal stiregleri baslatilmalidir (Sekil 3-41).

Tablo 3-8 Toplu Ulasim Filosunda Aktif Olan Araglar (2025 May1s)

Hatlar Calisan | Calismayan | Toplam | Calisan| Calismayan
Belediye 52 0 52 100% 0%
Esentepe 48 16 64 75% 25%
Hastane 36 9 45 80% 20%
Karaali 44 29 73 60% 40%
Karapinar 45 13 58 78% 22%
Perre-Kolej 53 8 61 87% 13%
Ziyaret 37 10 47 79% 21%
Toplam 315 85 400 79% 21%
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Sekil 3-41 Toplu Ulasim Filosunda Aktif Olan Arag¢ Sayilar1 (2025)

Toplu Ulasim Talep Diizeyleri

Ttim toplu ulagim isleticilerini kapsayan elektronik bilet sistemi ve-
rilerine gore, her hat grubunda tasman yolcu verilerine ulagilabilmekte-
dir. Ancak hat gruplarmin yolcu binislerinin ayrintili analizi (yolculuk
yonii, binis yeri, gtinii, saati, yolcu grubu vb.) calismanin kapsaminda ol-
madigindan, bu asamada yalnizca hat grubu bazinda aylik ve ortalama
gtinliik yolculuk talepleri degerlendirilmistir.

Hatlar (isleticiler) itibariyle 2025 yilin ilk bes ayinda tasman yolcu
sayilart aylik ve ortalama giinliik yolcu sayilar1 asagida verilmektedir
(Tablo 3-9, Sekil 3-42). Adiyaman’da toplu ulagim araclariyla tasman ay-
lik yolcu sayismin 1,2-1,3 milyon diizeyinde oldugu goriilmektedir. Hat-
lardaki isleticilerin arag sayilar1 farkli oldugu dikkate alindiginda, arag ba-
sina diisen yolcu sayist aylik 2.500-8.000 arasinda degismekte; gtinliik
yolcu sayst ise 80-260 diizeyinde bulunmaktadir (Sekil 3-43, Sekil 3-44,
Sekil 3-45).
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Sekil 3-42 Hatlar ve Igleticiler Itibariyle 2025 Yolcu Sayilar1
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Sekil 3-43 Hatlarda Ortalama Arag¢ Basina Giinliik Yolcu Sayilar:
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Tablo 3-9 Toplu Ulasim Sistemi Aylik Yolcu Sayilar

Aylik Ara¢ Basina Ortalama Yolcu

Ocak Subat Mart Nisan Mayis
Belediye 6707 6476 7401 6525 7885
Esentepe 2529 2633 2914 2758 3111
Hastane 2263 2300 2328 2345 2469
Karaali 3430 3294 3338 3271 3655
Karapinar 3898 3745 3833 3630 3985
Kolej 4137 4027 4481 4332 4643
Ziyaret 3243 3099 3018 2856 3239
2025 Yili Hat Gruplar (Isleticiler itibariyle)

Ocak Subat Mart Nisan Mayis
Belediye 348774 336741 384837 339319 410005
Esentepe 121385 126404 139889 132366 149324
Hastane 81483 82817 83811 84405 88892
Karaali 150898 144914 146877 143917 160839
Karapinar 175392 168541 172470 163370 179327
Kolej 219259 213426 237494 229620 246065
Ziyaret 119990 114677 111660 105678 119825
Toplam 1217181 1187520 1277038 1198675 1354277

Giinliik Ara¢ Basina Ortalama Yolcu 2025

Ocak Subat Mart Nisan Mayis
Belediye 224 216 247 218 263
Esentepe 84 88 97 92 104
Hastane 75 77 78 78 82
Karaali 114 110 111 109 122
Karapinar 130 125 128 121 133
Kolej 138 134 149 144 155
Ziyaret 108 103 101 95 108
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Sekil 3-44 Hatlarda Ortalama Arag¢ Basina Giinliik Yolcu Sayilar1
Ocak-Mayis 2025

Elektronik bilet sistemi verilerine gore toplu ulasim hatlarinda
2025 Mayis ayinda arag basina tasman yolcu sayisinda ¢ogunlugu 12
m uzunlugundaki otobtislerle hizmet veren Belediye hatlarinda giinde
263 diizeyinde yolcu tasinirken, kiiciik otobiislerle tasimacilik yapilan
Kolej hattinda (6zel halk otobiisleri) bu say1 155 diizeyinde oldugu go-
riilmektedir. Filonun geri kalan kismini olusturan minibiis dolmus-
larda ise ortama giinliik yolcu sayilarinda biiytk farklilik goriilme-
mekte ve ortalama yolcu sayilar1 65-90 arasinda gortilmektedir. Bu da-
gilim minibtis hatlarmin karliliginin ¢ok biiytik farklar gostermedigi
ve ortak havuz olusturulmas: halinde kolayca bazi katsayilarda birles-
tirilebilecegini gostermektedir (Sekil-3.41).

Sekil 3-45 Ara¢ Basina Ortalama Aylik-Giinliik Yolcu Sayilar:
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Toplu Ulasim Hatlar1

Ozel halk otobiisleri iki hatta (Sekil 3-46) Belediye otobiisleri top-
lam alt1 hatta (Sekil 3-47) hizmet verirken, faaliyet gostermektedir.
Alt1 kooperatiften Esentepe iki, Karaali iki, Karapinar tig, Ziyaret {i¢ ve
Hastane bir hatta calismaktadir (Sekil 3-48, Sekil 3-49, Sekil 3-50, Se-
kil 3-51, Sekil 3-52).

Hatlarin cogunlugu merkezde birlestirilmis, cevre ve merkez ara-
sinda yolcu tastyan iki hattan olusmus, ayrica bazi hatlarda kiigiik de-
gisikliklerle alternatif giizergahlar da olusturularak ayni kooperatifin
daha genis bir kentsel alana hizmet verilecek sekilde, kentin yayilma-
styla uyum saglanmustir (Sekil 3-53). Baz1 hatlarin giizergahlarinda
ana koridordan c¢ikilarak zikzaklar olusturulmus, bazi hatlarda ise ge-
nellikle yetersiz yol altyapisi nedeniyle tek yon uygulamas: yapilarak
bazi kesimler farkli sokaklardan gegirilmistir.

Toplu ulasim hatlar1 ve gilizergahlarinin kapsamli degerlendirile-
bilmesi i¢in daha ayrintili bilgilerin temini, analizi, isleticiler ve yolcu-
larla goriismeler yapilmasi gerekli gortilmektedir.

Belediyenin arag takip mobil uygulamasi ve internet sitesi tizerin-
den, her hatta calisan (Belediye otobiisleri, 6zel halk otobiisleri ve mi-
nibtisler) araclarin hatlari, anlik konumlari, yonleri, hizlari, engellilere
uygunluk durumlari ve plaka bilgileri goriintiilenebilmektedir. Ancak
ara¢ doluluklari takip edilememektedir.

Sekil 3-46 Ozel Halk Otobiisii Hatlar1
PRI o o e ) Nl
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Esentepe-1 Esentepe-1 ve 2
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Sekil 3-49 Minibiis Hatlar1: Karaali
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Sekil 3-50 Minibiis Hatlar1: Karapinar
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Sekil 3-53 Tiim Toplu Ulasim Hatlar:

-5 ’

v - > #, o, 2 ’s

3.2.10. Belediye Otobiisleri

Adiyaman Biiytiiksehir Belediyesi tarafindan isletilen 52 belediye
otobiisii toplam alt1 hatta hizmet vermektedir (Fotograf 3-2). Kasim
2025 itibariyle Belediye sinirlar1 disinda kalan bir alan olmasina rag-
men belediye otobiis filosu ile Indere Deprem Konutlarina diizenli
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toplu ulasim hizmeti verilmeye baslanmustir. [k asamada saatte bir se-
ferle baslayan tasimaciligin bolgede ikamet edenlerin sayisi arttikca ta-
lebe uygun olarak diizenlenecegi belirtilmistir.

Fotograf 3-2 Belediye Otobiisleri

Belediye otobiisleri 2015 yilindan itibaren 13 aracla isletilmeye
baslanmus, 2016 yilinda filoya 10 ara¢ daha eklenmistir. 2018, 2021,
2022 ve en son 2025 yilinda alian araclarla otobiis filosu 52 araca ytik-
selmistir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin hibe ettigi 2006 model ko-
riiklti otobiis ise yedek parca sorunu nedeniyle hizmet dis1 beklemek-
tedir. Asagida isleticilere gore arag yas bilgileri aktarilmaktadir (Sekil
3-54).

Sekil 3-54 Isleticilere Gore Arac Yaslar
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Belediye filosunun bakimi ve isletmesi Adiyaman Belediyesinin
Ulasim Miidirltigt tarafindan yapilmaktadir. Ulasim Mudiirligii ay-
rica minibiis ve 6zel halk otobiislerinin de dahil oldugu, 6zel bir firma
tarafindan igletilen elektronik bilet ve arag takibi sisteminin koordinas-
yonunu da saglamaktadir.

Belediyenin hizmet verdigi hatlardan sadece iki tanesinde (Bulvar
ve Cevre Yolu hatlar1) bes dakika araliklarla sefer diizenlenmektedir.
Kalan diger hatlarda, 6zellikle Cezaevi, Bahcecik-TOKI hatlarinda dii-
stik talebe ragmen 30-60 dakika aralikl1 seyrek seferlerle, yogun talep
olmayan “sosyal nitelikli hizmet” verilmektedir.

3.2.11. Ozel Halk Otobiisleri

Tek bir hatta (Kolej-Perre) kiiciik otobiislerle calisan Ozel Halk
Otobiisleri, 2009 yilinda 45 aracla isletmeye baslamus; takip eden yil-
larda filoya eklenen 6 aracla toplam 51 araclik bir filo ile calismaya de-
vam etmektedir (Fotograf 3-3). Kentin batisindan baslayip merkeze
ulasan ve daha sonra kuzeydogu ceperlerinde sonlanan birlesik iki
hat, kentin bir ucundan digerine ulasan tek hatti ile Belediye otobiisle-
rinden sonra en fazla yolcu tastyan kooperatif konumundadir.

Hattin dogu ucundaki depo ve hareket noktasi, tiim filoya gece-
leme alan1 saglamakta, minibiislerden farkli olarak 6zel halk otobiisti
stattistinde olduklari icin, belediye otobiisleri gibi yasa ile belirtilen in-
dirimli ve bedava yolcular1 tasimakta ve buna karsilik merkezi yone-
timden aylik mali katki almaktadirlar.

Fotograf 3-3 Ozel Halk Otobiisleri
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3.2.12. Minibiisler

Minibiis isletmeciligi filosu, 2004 yilindan itibaren artis gostererek
on y1l icinde gtintimiizdeki buiytikltigiine ulasmistir. Kentte daha ytik-
sek kapasiteli sistem arayislar1 dogrultusunda devreye giren 6zel halk
otobiisleri ve Belediye otobiislerindeki artislar nedeniyle, 2010 y1ilin-
dan sonra minibiis filosunda biiytime gerceklesmemistir (Sekil 3-55).

Sekil 3-55 Minibiis Filosunun Gelisimi

Cogunlugu 2012 yilindan 6nce hizmete giren minibiis filosunun
15 olan yasi, ortalama bir toplu tasima filosunun 4-7 olmasi gereken
ideal yasmin yaklasik {i¢ katina ulasmustir (Fotograf 3-4, Fotograf 3-5).

Fotograf 3-4 Minibiis Dolmuslar
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Fotograf 3-5 Karaali Minibiis Hareket Noktas1

3.2.13. Servis Araglar

Adiyaman’da, belediyeden ruhsat almis okul ve isyeri servis arag-
larmin sayis1 697 olarak bildirilmistir. Toplam 252 adet okul servis
araglarindan 250’si minibtis ve ikisi otobiis olarak hizmet verirken top-
lam 158 isyeri personel servisinin 16’s1 otobiis ve 142’si minibiuistiir
(Tablo 3-10). Toplam 697 servis aracindan halen 287’si faal olarak ca-
lismamaktadir. Depremden sonra aktif olmayan filo oran1 %41 diize-
yinde olup, kentin normal yasantisina déndiikce tiim araclarin hizmet
vermeye baslamasi beklenmektedir (Tablo 3-11).

Tablo 3-10 Servis Araglar1 Filosu

Otobiis Minibiis

Okul 2 250 252
Personel 16 142 158
Toplam 18 392 410

Tablo 3-11 Servis Araglarinin Hizmet Durumu

410 287 697 %41.2

3.2.14. Ortak Odeme Sistemleri

Once Belediye araglarinda uygulanmasma baslanan elektronik
o6deme sistemi daha sonra ©6zel halk otobiislerinde de uygulanmaya
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baslanmus, yakin zamanda minibiislerin sisteme kooperatifler olarak
katilmasi saglanmustir. Sistemde aktarma fiyatlandirmasi hentiz olma-
makla birlikte elektronik bilet sisteminin ilk asamasi tamamlanmuistir.
Sistem binis gelirleri araglar itibariyle ayrilarak kooperatiflerin hesap-
larma aktarilmakta, kooperatifler de kendi isletme sistemlerinin sefer
bilgilerine gore isleticilere dagitmaktadir. Sistemde daha once kaldiri-
lan nakit binis uygulamasi, kart kullaniminin yeterince yaygin olma-
mast nedeniyle yeniden ytrtrlige konmustur. Ancak 6zellikle mini-
biis isleticileri siirticti kartlarinda nakit kagaklar1 olmasindan sikayet
ederek nakit kullaniminin tekrar kaldirilmasini istemektedirler.

Elektronik bilet sistemi ile toplu ulasim yolcu binisleri bilgileri ek-
siksiz olarak veri tabanina kart cinslerine ve konumlarina gore kayde-
dilmekte ve 6nemli bir istatistiki veri tabani olusturulmaktadir. Ayrica
araglarin konum bilgileri internet ve mobil uygulama tizerinden yol-
culara iletilmektedir (Fotograf 3-6).

Yasalarla belirlenen indirimler ve ticretsiz yolculuklar belediye
otobiisleri ve 6zel halk otobtislerinde uygulanmakta, minibtislerde ise
sadece 6grenci indirimleri gecerli olmaktadir. Buna karsilik 6zel halk
otobtislerinde indirimli yolculuklar icin merkezi yonetimden destek
alinirken minibtisler herhangi bir mali destek almamaktadir.

Fotograf 3-6 Elektronik Bilet Sistemi
. YRR
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3.3. Depremin Kente ve Ulasim Sistemine Etkisi

6 Subat 2023 depreminin ardindan gecen siirede kentte 6nemli de-
gisimler yasanmuis; 6zellikle ulasim planlamasi agisindan deprem on-
cesinde herhangi bir calisma bulunmadigindan, kent yapis1 ve ulasim
iliskilerine dair yeterli bilgi mevcut degildir.

3.3.1. Depremin Kente Etkileri

Adiyaman kent merkezi dogrudan fay hatlar1 tizerinde olmasa da
(Sekil 3-56), cevresindeki depremsellik etkisi ve uzun donemli deprem
kayitlar1 incelendiginde; kentin goreceli olarak giivenli bir alana ku-
ruldugu, bilinen fay hatlarmin genellikle kuzeydeki daglik bolgelerde
yer aldig1 ve merkezden kuzeye gidildikce risklerin arttig1 anlagilmak-
tadir (Sekil 3-57).

Depremin yerlesim alanindaki hasarlart NASA'nin uydu gorin-
tuleri ile olusturdugu gorseller incelendiginde merkezden uzaklas-
tikca azalan ve herhangi bir diizenlilik gostermeyen odaklanmalar
gozlenmektedir. Bu durum hasarlarin daha ¢ok yapilarin ytiiksekligi,
oturdugu zemin 6zellikleri, yas1 ve niteligi ile baglantili oldugu sonu-
cunu 6ne ¢ikarmaktadir. Diger bir deyisle, teknik kurallara uygun ola-
rak insa edilmis yapilarin daha az hasar gordiigii ya da saglam kaldig:
gozlenirken merkezdeki ¢ok sayida yiiksek kath yapilarda hasarlarin
artti1 seklinde yorumlanabilir (Sekil 3-58).

Deprem faylaria ¢ok yakin olmasa da deprem il genelinde ve
merkez ilcede 6nemli hasarlar olusturmustur. Kayiplar ve hasarlar ko-
nusundaki bilgiler ve bu bilgilerin ne kadarinin merkez ilge ve diger-
lerine ait oldugu net olarak bilinmemekle birlikte yikilanlar dahil ol-
mak tizere agir hasarli veya acil yikilmasi gereken bina sayisinin top-
lamda 28.483 oldugu, 8.357 can kaybinin bulundugu ve yaklasik 17.500
kisinin sakatlandig: bildirilmektedir. Deprem sonucunda kentteki ya-
pilarin tcte birinin oturulamaz hale geldigi ve yikimlarin kent gene-
line yayildig1 anlasilmaktadir.

Merkezdeki diizensiz ve dar yollar depremle yikilan binalarin en-
kazlari ile erisime imkan vermedigi igin yollarin ulasim icin tekrar kul-
lanilabilmesi zaman almis, dncelikle kurtarma ve acil yardim, ardin-
dan enkaz kaldirma ve tasima ¢alismalari icin erisim saglanmaya cali-
silmistir. Agir tasitlarin kullanimu ise altyapiya tekrar zarar vermistir.
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Sekil 3-56 Hatay-Gaziantep Deprem Hatlar1 ve Adiyaman
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Sekil 3-57 Depremin Adiyaman Merkezde Yarattig1 Hasarlar

4 Son Depremier
D Selvin Gegmis Blylk Depremberi
B & Fay Hatlan

Sekil 3-58 Depremin Adiyaman Merkezde Yarattig1 Hasarlar

j & -

Depremin ardindan baslayan arama ve kurtarma galismalar: ile
birlikte yasam faaliyetleri ve barinma ihtiyac icin acil ¢oziimler aran-
mustir. Ilk asamada kentte kurulan otuzun iizerinde cadir kentte 100-
115 bin depremzede yerlestirilmis, takip eden aylarda kent merkezi ve
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kirsal noktalar1 kapsayacak sekilde yaklasik 60 konteyner kentte 115-
130 bin diizeyinde kentliye barima saglanmaistir.

Deprem, yalnizca konutlarin yikilmasina degil, kentteki altyapi-
nin ve bu altyapiy1 gelistiren kurumlarin zarar gérmesine de yol acmis
ve bu durum, deprem sonrasi her asamada etkili olmustur (Fotograf
3-7). Kentici ulagim sisteminin altyapisinin ve isletmeciliginin sorum-
lusu ve yiiriitticisii olan Adryaman Belediyesi de bu biiyiik yikim ar-
dindan kendini, altyapisini, basta ulasim olmak tizere tiim hizmetle-
rini kentin yeni yapisina uyumlandirmak zorunda kalmustir.

Fotograf 3-7 Depremin Adiyaman Belediyesine Etkisi

3.3.2. Depremin Ulasim Sistemine Etkileri

Givenli oldugu diistiniilen alanlarda kurulan 6nce cadir kentler
ve daha sonra konteyner kentlerle yurttaslarin konut, isyeri, egitim,
saglik, ticaret ve diger islevleri ile kent yeni bir diizen ve iliskiler igine
girmistir (Sekil 3-59). Bu durum ulasim sisteminin sadece altyapisimnin
degil yolculuk sikligimin, uzakliginin, baglangi¢c-bitis noktalarinin, ulagim
araclarinin ve giizergahlarinin degismesiyle hizmetlerin de mekanda, za-
manda ve yogunlugunda yeniden diizenlenmesi geregini ortaya ¢ikar-
mustir. Ulasim altyapisi, arz1 ve talebi tamamen degismis, kent ici ula-
sim sisteminin bastan tanimlanmasi, yeniden diizenlenmesi ve yeni
kosullara uyumlandirilmasi, zaman icinde iyilestirilmesi ve doént-
sumu gerekmistir.
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Sekil 3-59 Konteyner Kentlerin Dagilimi
R b YRR R

Depremin etkisi sonucunda toplu ulasim, minibiis ve servis arac1
stirticti ve sahiplerinden hayatini kaybedenler olmus, otomobiller da-
hil baz1 araglar kullanilamayacak diizeyde hasar gormiistiir (Fotograf
3-8). Deprem sonucunda azalan yolculuklar ve artan maliyetler birey-
sel isleticilerin toplu ulasim hizmetlerine katilimin1 engellemis, bazi
plaka sahipleri araglarini hizmet dis1 birakarak yasamlarini ticaret ve
tarim gibi baska alanlarda stirdiirmeye baslamistir. Bu nedenle hat-
larda calisan arag sayilar1 hentiz kesinlesmemis olup zaman zaman is-
letmecilige geri donenler olmaktadir.

Fotograf 3-8 Depremde Hasar Goren Araclar

Ulasim altyapisi, depremden giintimiize kadar beklenmedik bas-
kilara maruz kalmis olup, agir tasit trafiginin olagan dis1 yiik ve yo-
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gunlugu, azalma gostermekle birlikte gtintimiizde de devam etmekte-
dir. Once arama ve kurtarma, enkaz kaldirma, enkaz tasima icin kul-
lanilan agir tasitlarin ardindan ¢adir kent, konteyner kent ve kalic1 ko-
nut insaatlar1 ve mevcut dokudaki “yerinde yenileme” calismalar: sii-
recinde agir tasitlar kent ulasim aginin iyilestirilmesine firsat verme-
mistir. Depremin ardindan gecen yaklasik bin giin boyunca kentin ta-
mamu bir santiye alanina dontisiirken, kentin icinden gecen D360 dev-
let yolu ve ilge baglantilari, cevre ilcelerdeki yeniden yapilanma calis-
malar1 nedeniyle olusan ilave agir trafik ytiiklerinin etkisi altinda kal-
mistir.

Hafriyat kaldirma, insaatlara malzeme tasima ve beton dokme ca-
lismalari nedeniyle bu dinamik ve diizensiz talep altinda toplu ulasim
duraklari, yol kaplamasi, sinyal sistemi bakim, yenileme ve iyilestir-
meleri saglikli bir sekilde yapilamamakta, giin iginde otobiis ve mini-
biis hizmetlerinin gtizergahlar1 bile sik sik degisebilmekte; bu da kent-
lilere sunulan toplu ulasim hizmetlerinin kalitesini zaman zaman dii-
siirmektedir.

3.3.3. Deprem Sonrasi Gelismeler

Depremin ardindan kurulan ¢adir kentler takip eden aylarda kon-
teyner kentlere dontistirken diger yandan da kalic1 deprem konutlari-
nin planlanmasi ¢calismalar: stirdiirtilmiistiir. Kentin nazim imar pla-
ninda olmayan ve belediye smirlar1 disinda kalan bir kalic1 yerlesim
alaninin Kuzeyindeki Karadag tepelerde 16.467 konut barindirmasi
ongoriilen “Indere kalict deprem konutlar1” igin nazim ve uygulama
imar plan revizyonlar1 hazirlanarak uygulamaya konmustur (Sekil 3-
60, Sekil 3-61). Diger yandan kentin yerlesim alani sinirlarinda bulu-
nan Orenli bolgesinde de 3.047 konut iceren deprem konutlar1 yapil-
masina karar verilmistir.

Kentlilerden gelen taleplerin ardindan mevcut yerlesim alaninda
depremde yikilan binalarin yerine yeni giiglendirilmis binalar yapil-
mas! amactyla “yerinde yenileme” icin yaklasik 8000 konut i¢in onay
verilmistir. Kent merkezindeki bazi alanlar da merkezi yonetim tara-
findan yerinde yapilanma alani olarak planlanmis olup kent merke-
zinde “soylulastirma” (gentrification) olarak tanimlanabilecek projele-
rin insaatlar1 son asamaya gelmis bulunmaktadir.

Merkezi yonetim tarafindan yer se¢imi ve planlamas: yapilan ve
kentin ticte biri buytikliigiinde alan ve niifusa sahip yeni kentsel ya-
sam alanlarinin hazirlik stireclerinde yerel yonetimle is birligi ve bilgi-
lendirme yapilmamus; calismalar insaat odakl: stirdtirtilmuisttir.
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Sekil 3-60 Adiyaman Merkez Kalic1 Deprem Konutlar:
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3.3.4. Indere Deprem Konutlari

Kentin deprem 6ncesi niifusunun ve yerlesim alaninin ticte birine
yakm biiyiikliikte ve 70 bin kisinin yasamasi éngériilen Indere Dep-
rem Konutlari, 670-700 metre rakimindaki mevcut yerlesim alaninin
kuzeyindeki 825-1010 rakimlar1 arasinda yer alan bir tepenin tizerin-
deki alanda planlanmus bir toplu konut alanidir. Alanla kent dokusu
arasinda ¢ok dik ve toprak kaymalarina kars: agaclandirilmis dik ya-
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maclar bulunmaktadir. Yeni yerlesim alani ile kent yerlesik alani ara-
sinda 100-240 metre arasinda degisen yiikseklik farklar1 bulunmakta-
dur.

Indere Mahallesi deprem konutlar1 igin yer secimi yapildiktan
sonra 6nce 1:100.000 olgekli cevre diizeni planinda degisiklik yapilarak
yapilasma karar1 alinmustir (Sekil 3-62).

Sekil 3-62 1/100.000 Adiyaman Cevre Diizeni Plan1 Degisikligi
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Bu karar ardindan “Adiyaman _Hi Merkez Ilcesi, Indere Mahallesi
Kalic1 Konut Alanlar1 ve Cevresine Iliskin 1/5000 Olcekli Nazim Imar
Plan1” hazirlanarak onaylanmaistir.

“ Adryaman Ili Merkez ligesi, Indere Mahallesi Kalict Konut Alanlart ve
Cevresine Iliskin 1/1000 Olcekli Uygulama Imar Plam Plan Aciklama Ra-
poru” analizlerine gore kentin kuzeyindeki Karadag tizerinde saglam
zemin oldugu belirlenen bir kentsel yerlesim alani 6ngoriilmiistiir. Ra-
pora gore 524 hektarlik planlama alaninin mikro bolgeleme ile analizi
yapilarak dokuz kademeli bir yerlesime uygunluk egim analizi yapi-
larak planlama alaninin biiyiik bslimii “2.2.3. Onlemli Alan 2.3 (O.A-
2.3): Onlem Alinabilecek Nitelikte Heyelan ve Kaya Diigmesi (Kompleks Ha-
reket) Sorunlu Alanlar” ve bir bolumi ise “4.2.3. Uygun Olmayan Alanlar
2.3 (UOA-2.3): Heyelan ve Kaya Diismesi (Kompleks Hareket) Riskli Bolge-
ler” olarak belirlenmistir. Calisma sonucunda istinat duvarlari, sevler,
merdivenler gibi 6nlemler uygulanarak yerlesim yapilabilecek alanla-
rin konut bolgelerindeki yaya ve engelli kentliler i¢cin uygun olmadig:
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sonucuna varilarak egimin %20’den az olan alanlar i¢in yerlesim plan-
lanmistir (Sekil 3-63).

Sekil 3-63 indere Uygulama Imar Plan Egim Analizi ve Yerlesim
Kararlar:

-
e o
-

Mikro Bolgeleme ile 9 Kademeli Egimler

£0M ANALIZI MY
Wo-20
[J20.30
B 30.40
-40-450

Dort Kademeli Egim Degerlendirmesi Imar Plan Kararlar1

Imar Planinin Ulagim Acisindan Degerlendirilmesi

Planin amacina yonelik belirlenen hedefler plan raporunda asag-
daki gibi siralanmis olup; ardindan bu amagclarin plana yansitilmasi
degerlendirilerek uygulamanin ulasim sistemine olas1 sonuclar1 top-
luca verilmistir;

1. Kentsel dlgekte maruz kalinan gevresel, sosyal ve ekonomik zorluklar
karsisinda dzel dnem tasiyan, siirdiirebilir ve direngli kentsel
sistemlerin olugturulmast,

2. Mekansal organizasyon kurgusunda iklim degisikligine uyumun ve
afete kars1 dayamkhiligin artirnlmas:,

3. Meydana gelebilecek dogal afet siirecinde, daha akici sekilde
kullanmilabilecek ulasim sistemlerinin kurgulanmasz,
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4. Planlama alan icinde komsuluk ve aidiyet iliskisinin kuvvetli oldugu
ideal biiyiikliikte alt bolgenin olusturulmas,

5. Planlama alanimin ihtiyacim karsilayacak donat: alanlarimin
olusturulmas,

6. Kent biitiiniine hizmet edecek donatr alanlari kurqulayarak;
olusturulan yasam alanlarimin kentle biitiinlesmesinin saglanmas,

7. Topografyayla uyumlu, saglikli, giivenli ve modern bir yasam
alammn tiretilmesi,

8. Yakin gevresiyle iliskisini giiclendirecek ulasim baglantilarinin
saglanmasi,

9. Alanda ulasim ve altyap: sisteminin kurgulanmasz,

10. Niifusun ihtiyaci olan sosyal ve teknik altyap: alanlarini her yas
grubunun ayri ayri ve birlikte kullanabilecegi nitelikli alanlar
seklinde tasarlanmasi,

11. Alan biitiiniinde, erisim mesafeleri odakli olarak donati alanlarinin
dengeli bir sekilde dagilininin saglanmast,

12. Donati alanlarimin yer seciminde kendi i¢lerindeki etkilesimlerinin
g0z ontinde bulundurularak tasarlanmasi,

13. Acik ve yesil alanlarla erisilebilirlik saglanmasidir.

Sekil 3-64 indere 1/1000 Olgekli Uygulama Imar Plan1
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1/1000 uygulama imar Plan (Sekil 3-64) incelendiginde, s6z ko-
nusu yerlesim alan 6zgiin topografyasi nedeniyle az sayida ve geo-
metrisi zor karayolu baglantilar1 ile disartya baglandig: goriilmektedir.
Herhangi bir deprem ve benzeri bir olayda erisim ve destek saglanma-
sinda giicliikler olusabilecek ve sorunlar yasanabilecektir.

Alandaki yetersiz istihdam, ticaret, sosyal ve kiiltiirel olanaklar
nedeniyle yasayanlarin giinliik ihtiyaglar1 i¢in kent merkezine yapa-
cag1 yolculuklar arttiracak, kentteki kisi basina yapilan aracli yolculuk
orani artacak ve yolculuk mesafesi uzayacaktir. Bu durum kentteki tra-
tik sikisiklig1, hava kirlenmesi, trafik gurtiltiisti, trafik carpismalari ile
gelecek 6lim, yaralanma ve maddi kayiplarin artmasina yol acacaktir.

Yer segimi, kentle iliskiler, arazi kullanim gesitleri ve biiytiklukleri
ile ulasim altyapisi gibi 6zellikler, yalnizca yeni bir deprem duru-
munda degil, gtinliik yasamda da akic1 bir ulasim sistemi olusturmay1
etkilemektedir. Mevcut kentin tigte biri biiytikliigtinde bir yolculuk ta-
lebi, tek bir yonden kente erismeye calistiginda, kentteki ulasim siste-
minin karsilayamayacag ytikler ortaya cikacaktir.

Yesil alan ve kamusal mekanlarin smirli oldugu, topografyanin
erisimi kisitladigi, merkeze ulasimin gticlestigi ve farkli bolgeler ha-
linde parcalanmus, biittinltigti olmayan 70 bin kisilik bir yerlesimde,
komsuluk iliskilerinin ve aidiyet duygusunun olusmas: gii¢ olacaktir.

Erisimi gti¢ ve egimi ytiksek alanlardaki agaclandirmalarin “aktif
yesil alan” olarak hesaba dahil edilmesi ile yesil alan olarak planlan-
mas1 gereken bolgelerin yapilasmaya agilmasi sonucu olusan imar
plani donatilarinin yeniden degerlendirilmesi gerekmektedir. Kentle
iliskisi bu denli zayif, olan bir alandaki yasam, kent merkezine bagimli
bir yatakhane kent (dormitory town) alan1 olarak planlanmustir. Plan-
lamada kullanilan kentsel donat1 standartlari, kentle biitiinlesik yeni
bir mahalle i¢in uygun nitelikte olsa da kentin disinda, erisimi zor ve
altyap: gelistirme maliyetlerinin yiiksek oldugu bu alanda yeterli is-
tihdam yaratilmamasi nedeniyle, her sabah kente ¢alisma, ticaret, sag-
lik ve egitim amach gidecek niifusun yaratacag1 sorunlar yeterince dik-
kate alinmamustir.

Tepe tizerinde planlanan indere yasam alani i¢indeki kullanimlar
topografyanin ozelliklerinden dolay1 engebeli bir alana oturmus bu-
lunmaktadir. Yollarin biiyiik bolimiinde yiiksek egimler bulunmakta,
yaya ve engellilerle bisikletliler icin saglikli ve giivenli bir altyap1 olus-
turulmasi siirli 6l¢tide miimkiin olabilecektir (Sekil 3-65).

1/1000 Olgekli Uygulama imar Plamina gére, planlama alanmin
%47,211 (2.427.932 m?) gelisme konut alani olarak ongorilmiistiir.
Adiyaman 1li Merkez Ilcesi icin 2023 yil1 TUIK verilerine gore ortalama
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hane halk: biytikligi 3,56 kisi olarak belirtilmistir. Buna dayanarak,
planlama alaninda yasayacak maksimum niifusun 49.441 kisi olmasi
ongorulmistiir. Ancak resmi verilere gore mevcut konut stogu dikkate
alindiginda ve ortalama hane halk: buytikltgi 3,56 kisi kabul edildi-
ginde, planlama alaninda gerceklesmesi gereken toplam niifusun
58.623 kisi diizeyinde olmasi gerektigi ortaya ¢ikmaktadir.

Ancak sonraki stiregte, resmi kurumlarca basma yapilan acikla-
malarda; alandaki hedef niifusa dair 70.000 ila 100.000 arasinda degi-
sen farkli degerler telaffuz edilmistir. Rakamlar arasindaki bu tutarsiz-
ligin gerekgesi aciklanmadigy gibi; s6z konusu farkin plan kararlarin-
daki bir degisiklikten mi, yoksa yalnizca niifus varsayimlarindaki (ka-
bullerindeki) bir giincellemeden mi kaynaklandig1 bilinmemektedir.
Ancak bu farkliliklar 6zellikle ulasim konusunda yapilmas: gereken
planlama verilerini, ¢oztim icin gerekli yatirim girdi ve maliyetlerini
ve isletme 6nlemlerini tamamen degistirecek farkliliklar yaratmakta
olup ozellikle gelecekte indere’den kente erisimde ve kent trafigine et-
kisinde ciddi sorunlara yol acabilecek biiytikluktedir.

Sekil 3-65 Indere Kalic1 Konut Alani ve 2023 Deprem Hasarlar

Uygulama imar plani raporunda arazi kullanim bigimlerinin bii-
ytiklugt ve oranlar1 asagida verilmektedir (Tablo 3-12).

Bu tablo incelendiginde birkag nokta 6ne ¢ikmaktadir;

Kendine Yeterlilik: indere alani, raporda daha 6nce de belirtildigi
gibi bir “uydu kent” (satellite town) degil, bir yatakhane kent (dormitory
town) olarak islev gorecek sekilde planlanmistir. Bu farkliligin teme-
linde uydu kentin biiyiik oranda kendine yeterli bir yerlesim olmasi,
alandan disariya yapilan yolculuklarin, 6zellikle ¢calisma yolculuklari-
nin, olabildigince azaltilmasi ve kendi iginde ¢oztilmesidir. Indere ise
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bir kentin mahallesinde olabilecek sosyal donatilara sahip olmakla bir-
likte istihdam, ticaret ve orta 6gretim kapasitesi acisindan disar1 ba-
gimlidir, diger bir deyisle bir “kent mahallesi”, yatakhane kent gibidir
ve calisanlarin hemen hepsi, 6zel okul dgrencileri ve orta ve yiiksek
okul 6grencilerinin, gtinliik ticaret disindaki ihtiyaclarin kente ulasim
talebini olusturmaktadir. Alt kademe disindaki egitim, saglik, ticaret
hizmetleri igin olusacak yolculuklar sinirli ve zor karayolu baglantilar
tizerinden kente ulasmak zorundadir.

Yesil Alanlar: Imar plani raporunda, 1,6 milyon m?2 biiyiikligin-
deki yesil alan varliginin yonetmelikte belirtilen kisi basina 10 m? stan-
dardimni sagladig: belirtilmektedir. Ancak, bu alanlarin biiyiik bir bo-
limii %40 tizeri egime sahip, toprak kaymasini 6nleme amach agac-
landirilmis dik yamaclardan olusmaktadir. Bu nedenle, halkin kulla-
nimina uygun olmayan s6z konusu bolgeler 'aktif yesil alan' niteligi
tastmamaktadir. Cocuk, yasli, engelli ve hatta normal kentliler igin bile
riskler olusturulan bu sevli alanlar Indere konutlarinda yasayanlarin
kullanimini miimkiin kilan 6zelliklerde degildir. Yiirtrliikteki yonet-
meliklere gore “aktif yesil alan” oraninin kisi basina belediye sinirlar1
icinde 14 m?, belediye sinirlar1 disida 10 m2 olmast gerekmektedir. In-
dere bolgesi, mevcut durumda belediye simnirlar1 disinda yer almakla
birlikte, yerlesime agildiginda belediye sinirlari icine alinacagindan 14
kisi/m? standardinin dikkate alinmasi gerektigi agiktir.
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Tablo 3-12 Indere Deprem Konutlar1 imar Planina Gore Alan

Kullanimi

Kullanim Bi¢imi Alan M2 Oran%
Konut 2.427.032 47.21%
Ticaret 142.060 2.76%
Akaryakit 9.587 0.19%
Anaokulu 26.898 0.52%
Tlkokul 41.495 0.81%
Ortaokul Alanmi 17.634 0.34%
Lise Alani 10.96 0.21%
Mesleki ve Teknik Ogretim 10.31 0.20%
Cami 33.006 0.64%
Resmi Kurum 35.846 0.70%
Belediye Hizmet Alan1 6.095 0.12%
Kapal1 Spor Alani 28.512 0.55%
Sosyal Tesis Alan1 17.451 0.34%
Kiiltiirel Tesis Alan1 22.83 0.44%
Hastane 66.256 1.29%
Saglik Tesisi Alan1 18.99 0.37%
Aile Saglik Merkezi 5.686 0.11%
Park-Yesil Alan 1.632.044 31.75%
Pazar Alani 11.014 0.21%
Teknik Altyap1 Alani 51.693 1.01%
Genel Otopark Alani 8.246 0.16%
Tescilli Parsel 11.321 0.22%
Yol 504.772 9.85%
Genel Toplam 5.139.740 100.00%

Asagida Sekil 3-66'da imar planinda yesil olarak tanimlanan ve
yaklasik 1,6 milyon m2 oldugu imar plan raporunda belirtilen yesil ala-
nin alttaki gorselde acik renkle gosterilen biiytik boltimu kentlilerin
kullanimina agik olmayan, tehlikeli egimler ve sevlerden olusan agac-
landirilmus alanlardir. Diger bir deyisle kentlilerin yararlanamayacag,
erisimi miimkiin olmayan bu agaclandirilmis alanlar toplamdan ¢ika-
rildiginda plan raporundaki kullanilabilir yesil alan miktar: sadece 0,3
milyon m? diizeyinde kalmakta ve yonetmelikte belirtilen kisi basina
diisen yesil alan standardinin sadece beste biri karsilanmis olmaktadir.

2| TEs



Adiyaman Kent Ici Ulasim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan

Bu degerler alanda, yap1 alanlarina gerekenden daha fazla yer ayrildi-
g ve yesil alanlarin yetersiz oldugunu gostermektedir. Plandaki nii-
fus degerlerinin son resmi agiklamalarda belirtildigi tizere 50 bin tize-
rine (resmi agiklamalarda 70-100 bin) ¢ikmas: durumunda kisi basina
yesil alan oranin olmasi gerekenden ¢ok daha az bir diizeye duisecegi
anlasilmaktadir. Diger bir deyisle, yesil alan hesab: yapilirken (1) daha
kiictik olan belediye smirlar1 dis1 (kirsal alan) standardi kullanilarak,
(2) erisilemeyen pasif yesil alanlar aktif yesil alan olarak degerlendiri-
lerek ve (3) yerlesimin niifusu 46 bin kisi hesap edilerek gerekli yesil
alan ve otopark ihtiyaglar: standartlarin altinda kalmustir.

Soz konusu alanlar gorsel olarak yesil alan niteligi tastyor gibi go-
riinse de (borrowed landscape / 6diing alinmis peyzaj), bolge sakinleri
tarafindan aktif olarak kullanilamamakta ve s6z konusu yesil alan, yal-
nizca daha diisiik kotlarda yasayan kentin merkezi alanlarindan man-
zara unsuru olarak algilanabilmekte, Indere konut bolgesindeki ko-
nutlardan biiyiik oranda ise goriinmemektedir.

TES | 73



Adiyaman Kent ici Ulasim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan1

Sekil 3-66 Indere Imar Plan1 Yesil Alan Yetersizligi

Otoparklar: Plan raporunda 8.246 m? genel otopark alan1 ayrildig:
belirtilmekle birlikte hangi kullanimlarda ayrica otopark alan1 ayrila-
cag1 agiklanmamaktadir. Ornegin, belirtilen konut alanlari iginde kag
adet otopark yeri ya da otopark alani oldugu bilinmemektedir. Genel
bir degerlendirme yapildiginda; 16.467 konut i¢in (her konuta bir arag
hesabiyla) yaklasik 412.000 m?, ticari birimler icin ise (her 50-100 m?
alana bir ara¢ hesabiyla) 1.900 araclik, yani 50.000 m? otopark alanina
ihtiya¢ duyulmaktadir. Sonug olarak, konut ve ticaret kullanimlar1 igin
gereken toplam otopark alani yaklasik 462.000 m?'yi bulmaktadir.
Resmi kurumlar, saglik tesisleri ve hastane icin parselleri icinde ne ka-
dar otopark alani planlandig1 bilinmemekle birlikte yerlesimde oto-
park arz1 yetersizliginin yasanacagi ve yollara park edilmesi ile birlikte
trafik akiminin da olumsuz etkilenecegi ongoriilmektedir. Hentiz yer-
lesim alaninda beklenen niifusun ¢ok azinin yerlesmis olmasina karsi-
lik otopark yetersizligi sikayetleri simdiden baslamis bulunmaktadir.
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Yol Egimleri: Insaat sonrasi ortaya gikan yeni yol aginin fiziksel
ozellikleri, ozellikle egimlerini gosteren yol projeleri temin edileme-
mesine ragmen yerinde yapilan incelemelerde yol profillerindeki
egimlerin yayalar, yashlar ve 6zellikle engelli bireyler ve tekerlekli
sandalye kullananlar i¢in uygun olmadig1 gortulmiistiir. Bu ytiiksek
egimli yollarin kis doneminde 6zellikle kuzey yoniine bakan yamac-
larda tasitlar igin de sorunlar olusturmasi beklenmektedir (Fotograf 3-
9, Fotograf 3-10, Fotograf 3-11).

Fotograf 3-9 indere Kalic1t Deprem Konutlar1 Merkez Alani
Insaatlar
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Ulasim Talebi ve Kentle Baglantilar: imar plan kararlar1 hazirla-
nirken, alandaki yol ag1 kapasitesinin, dnerilen ulasim altyapis: stan-
dartlarinin otomobil ve toplu ulasim talebini karsilayip karsilamaya-
cag1 ve bu talebin kent ulasim sistemine entegrasyonundaki olasi etki-
ler ile kent yol ag1 tizerindeki yansimalari, kapsamli bir ulasim etiidi
veya yolculuk talep tahmini ile degerlendirilmemistir.

Indere deprem konutlarinin toplam say1s1 16.467 olarak agiklan-
mis olup, 2025 y1li sonuna kadar tiim konutlarin hak sahiplerine teslim
edilmesi hedeflenmektedir. Yerlesimde yasayacak niifusa iliskin ola-
rak 47.000-100.000 kisi araliginda farkli veriler paylasiilmaktadir. Bu
belirsizlik dikkate alinarak, s6z konusu analizde belirtilen niifus var-
sayimlar1 esas alinmis; planlanan okul, saglik ocag, ticaret alanlar1 ve
diger hizmetlerin kullanim potansiyeli de goz 6ntinde bulundurularak
farkli senaryolar gelistirilmistir. Bu senaryolar cercevesinde Indere
yerlesiminin kent ulasim sistemine olasi etkileri ile ortaya ¢ikabilecek
sorunlara yonelik alinmasi gereken dnlemler, “6.6. Indere Deprem Ko-
nutlar1 Ulagim C6ziim Onlemleri” boliimiinde degerlendirilmistir Fo-
tograf 3-12, Fotograf 3-13).

Fotograf 3-12 Indere Kalic1 Deprem Konutlar1 Genel Gériiniim
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Fotograf 3-13 Indere Kalic1 Deprem Konutlar1 Okul Insaat:

3.3.5. Orenli Deprem Konutlari

Orenli Deprem Konutlari, belediye sinirlari igerisinde, kentin ba-
tisinda gelisme alani olarak tanimlanan bolgede merkezi yonetim ta-
rafindan insa edilen kalic1 bir konut yerlesimidir. Alan, kent dokusu-
nun devamui niteliginde olup az egimli alanlarda, kentle biittinlesecek
sekilde deprem 6ncesinde kentsel gelisme alani olarak planlanmus; yii-
riirliikteki imar planlarinda yer almaktadir (Sekil 3-67).

Sekil 3-67 Yiiriirliikteki Imar Planinda Orenli Deprem Konutlari
Alam

; B s B

- 1 1. ~
Adiyaman'in Orenli Mahallesinde, 2025 yilinin bagi itibariyle

3.034 adet kalic1 deprem konutu tamamlanmis ve hak sahiplerine tes-

)
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lim edilmistir. Konutlarm biiytik boltimii hak sahipleri tarafindan kul-
lanilmakta, mahallede konutlara yerlesim orani hizli bir sekilde art-
maktadir. Resmi agiklamalara gore biittin anahtar teslimleri 2025 yili
sonuna kadar tamamlanacaktir.

Fotograf 3-14 Orenli Deprem Konutlar1

Mabhallede, Orenli Merkez Ilkokulu ile Orenli 1 Aralik Ortaokulu
hizmete girmis olup her iki okul toplamda yaklasik 1.400-1.600 6grenci
kapasitesine sahiptir. Orenli Mahallesinde 2.580 yeni isyeri insa edil-
mesi, 2025 y1li sonuna kadar tamaminin teslim edilmesi planlanmustir.
Bu isyerleri, yeni yapilan konut bloklarinn alt katlarinda, ticaret alan-
larinda ve kiictik-orta 6lgekli diikkanlarda yogunlasmaktadir. Kentin
bir parcasi olarak planlanan ve gelistirilen Orenli deprem konutlarinin
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planli ve kente uyumlu bir gelisme oldugu; 6zel bir olumsuz etki ya-
ratmayacag1 ongoriilmektedir (Fotograf 3-14, Fotograf 3-15).

3.3.6. Yerinde Yenileme Projeleri

Il ve mahalle genelini kapsayan “yerinde doniistim” uygulama-
styla Adiyaman merkezde toplam 8.000’den fazla konutun vatandas-
larm kendi arsalarinda insa edilmesi saglanmaktadir. Bu proje kapsa-
minda vatandaslara 750 bin TL hibe, 750 bin TL faizsiz kredi destegiyle
kendi evlerini yapma imkan verilmistir. Bu uygulama ¢ercevesinde 23
binin tizerinde basvuru yapilmis olup 10 binden fazla bagimsiz bo-
limde ruhsatlar alinip insaatlar1 devam etmektedir.

Yerinde dontistim stireci, deprem sonrasi yikilan, orta ve agir ha-
sarli binalarin bulundugu mahallelerde, vatandaslarin kendi arsala-
rinda yine standartlara uygun, denetimli konutlarmi yapmalarina
imkan saglanmaktadir (Fotograf 3-16, Fotograf 3-17).

Fotograf 3-16 Kent Icinde Yerinde Yenileme Projeleri
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3.3.7. Kent Merkezi Projeleri

Kent merkezindeki Valilik cevresinde ve Atatiirk Bulvari tizerinde
cesitli arsalar depremin ardindan yasa ile “rezerv alan” ilantnin ardin-
dan istimlak edilmis ve bu alanlar icin 6zel projeler hazirlanarak giic-
lendirilmis yapilarla kent merkezinde ytiksek standartlarda yasam, ti-
caret ve calisma alanlar1 olusmasi hedeflenerek merkezi yonetim igin
mali kaynak arttirict mekanlar yaratilmas: hedeflenmistir.

Bu alanlarin projeleri temin edilemedigi icin kullanim alanlarmin
biytikliigi, kullanim islevleri, kullanic1 6zellikleri bilinmemekte ve
dolayisiyla tiretecegi ve cekecegi aracli ve aragsiz yolculuklar, yarata-
cag1 otopark talebi hesaplanamamakta, kente etkileri ve merkezdeki
trafik sikisikligina katkis1 hesaplanamamaktadir (Fotograf 3-18).

Fotograf 3-18 Merkezi Yonetimin Kent Merkezinde Yenileme
Projeleri

3.3.8. Koy Konutlar

Depremde yikilan kdy konutlar1 yerine daha giivenli kalic1 konut-
lar yapilmasi projesi cercevesinde Adiyaman merkezde, Karadag'in
kuzeyinde bazi yeni yerlesim birimleri insa edilmektedir (Sekil 3-68,
Fotograf 3-19). Bu kiigiik yerlesimler yikilan eski koy konutlarin yeni-
lemek amaciyla yapilmakta ise de kente yakinliklar1 dikkate alinarak
yakin gelecekte ikinci konut olarak kullanilabilecek ve zamanla kentin
imar planlarinda bulunmayan bu alanlara sigramasi sagaklanmasina
yol agmasi biiytik bir olasiliktir.

Bu yerlesimlerin kullanima agilmasiyla birlikte kentle olan iligki-
lerin stird{iirtilebilmesi amaciyla daha gticlii baglantilarin kurulmasi ve
artan servis taleplerinin karsilanmasi gerekecektir. Zaman icerisinde
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gelismelerle birlikte bu taleplerin artmasi1 beklenmekte ve s6z konusu
yerlesimlerin kentsel gelisme ve ulasim planlarin: etkileyen unsurlar
haline gelmesi 6ngoriilmektedir. Bu cercevede kdy deprem konutlars,
simdiden kentsel gelisme ve ulasim iligkilerinde dikkate alinmasi ge-
reken onemli bilesenler olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Sekil 3-68 Kentle Iliskili Kirsal Deprem Konutlar
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3.4. Mevcut Ulasim Sorunlar1

Bu bolimde kentte yasanmakta olan ulasim sorunlar1 dort ana
baslik altinda maddeler halinde 6zetlenerek siralanmakta ve kentin
gelecegine olumsuz etkilerini azaltacak ¢oztimlerin gelistirilmesi stire-
cinde bir altlik olusturmasi amaglanmaktadar.
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3.4.1. Kentsel Yap1 ve Ulasim Sistemi
Plansiz Gelisme

Adiyaman kenti, geleneksel merkez cevresinde ve kent disina
baglanan 1sinsal koridorlar tizerinde gelismis; ancak bu biiytime kent-
sel planlama ilke ve standartlariyla uyumlu stirdtirtilmemistir. Transit
trafigi merkezden uzaklastirmak amaciyla insa edilen cevre yollari,
yerlesimin bu hatlar boyunca yayilmasinmi hizlandirmistir. Zamanla
kent icinde kalan bu yollar ana arterlere dontismiistiir. Giintimtizde
tiglincti kusak gevre yolunun da benzer sekilde 'kent igi cadde' niteligi
kazanmasz siireci yasanmakta olup, daha kuzeyde yeni transit koridor
arayislar1 giindeme gelmektedir.

Kentin dogu ve bat1 aksindaki gelismeler, merkez odakli (1sinsal)
yolculuklarin paymi diistirmistiir. Kuzeydeki biiytimenin de etki-
siyle; merkezi transit gecen (dogu-bat1 yonlii) hareketlilik artmas, yol-
culuk mesafeleri uzamis ve ulasim sistemi yapisal bir doniistim esigine
gelmistir. Mevcut 1sinsal koridorlarla ortiismeyen yeni yolculuk talep
akslari, yeni baglanti ihtiyaglari dogurmustur. Bu degisime uyum sag-
lamak amaciyla toplu tasima gtizergahlarinda revizyonlara (hat birles-
tirme veya ayirma) gidilmis; konut alanlarindan hem kent merkezine
hem de merkez dis1 calisma alanlarina erisim saglanmasi hedeflenmis-
tir.

Bu gelisme dinamigi gtinumiizde yeterli ve alternatif altyap: ka-
pasitesi yaratilmadig1 ve toplu ulasim bireysel ulasima secenek olama-
dig1icin hala merkez ve ana koridor tizerinde baski olusturarak ulasim
sisteminde sorunlar yaratmaktadir.

Kentin tek merkezli yapisini degistirmeyen mekansal planlar ana
koridorlarla her yone gitmeye calisan yolculuklarla merkeze yonelen
yolculuklar1 ayni koridorlara ytiiklemis, yeni alt merkezlerle yolculuk
mesafeleri kisaltilamamis ve yaya yolculuklarinin azalmasi dnleme-
mistir.

Adiyaman kent merkezinin gelisimi siirecinde planl bir yaklasim
izlenmemis kentin ulasim ag1 belirlenirken yol kademelenmesi olustu-
rulmamus, ana baglantilar1 destekleyen nitelikte ikinci ve tigtincti de-
rece yollarla kent i¢i etkin bir ulasim sistemi kurgulanmamustir. Tim
gelisim siireclerinde, kentsel islevlerin sehircilik ve ulasim planlama
ilkelerine uygun olmayan, siireklilik gostermeyen ve standart dis1 bag-
lantilarla kurgulanmasi sonucunda trafik birka¢ ana koridorda yogun-
lasmuis; olusan trafigin Atatiirk Bulvar1'n1 kullanmasi zorunlu hale gel-
mis ve bu durum Atatiirk Bulvar: tizerinde ciddi bir arag ytikii olus-
masina neden olmustur.
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Transit Trafigin Kent i¢cinden Gegmesi

Tarihsel gelisim siirecinde geleneksel merkezin kuzeyinden gecen
sehirlerarasi karayolu, kentin kuzeye dogru gelismesiyle birlikte ken-
tin biiytik boltimi ile kent merkezi arasinda bir engel haline gelmistir.
Zamanla kentin omurgasi haline gelen bu baglantinin D360 ulusal ka-
rayolu ag1 kodunun yani sira Atatiirk Bulvar1 adiyla kente ait bir bag-
lant1 olarak 6ne gikmustir.

Adiyaman kent merkezinden ve hatta yerlesik alan icinden geg-
meyen, sehirler aras1 ulasim ytikiinti alacak olan bir ¢evre yolunun bu-
lunmamasi sebebiyle kentin ana arteri konumunda olan Atattirk Bul-
var1’'nda ciddi ol¢tide sorunlar yasanmakta ve kent biittinltigti bozul-
maktadir.

Mevcut durumdaki sorunlara ek olarak yasanan depremlerle bir-
likte hem kent igindeki is makinalarinin yogunlugunun artmasi: hem
de yerinde dontisiim uygulamalar: sebebiyle meskiin alanlardaki in-
saat faaliyetleri nedeniyle kentsel hareketlilik konusunda ek ytikler
olusmustur. Bununla birlikte, gtizergah tizerindeki cesitli kavsak ve
baglant1 noktalarindaki altyapi, sinyalizasyon ve isaretleme gibi se-
beplerle saglikli bir ulasim akis1 saglanamamaktadir.

Yol Agindaki Yetersizlikler

Adiyaman’da Atatiirk Bulvari'nin giineyindeki yol ag1 kentin ta-
rihi gelisimi sirasinda motorlu tasitlar oncesi ihtiyaglara gore olusmus
bir dokuya sahip olmasina karsilik giintimtizde geleneksel merkez is-
levlerini olusturan ticaret ve servis hizmetlerinin yarattig1 otomobil ve
yiik tasit1 agirlikli bir talebe cevap vermeye calismaktadir. Ortaya ¢1-
kan bu ytiksek tasit hacimleri 6tesinde merkezdeki yol ag1 kentteki
hizli artan otomobillesme oraninin getirdigi otopark taleplerini de kar-
silamak durumundadir. Merkezdeki otopark kapasitesinin tamamina
yakin bolimii yol ustti otoparklarla karsilanmakta ve genellikle is-
letme sahiplerinin araglarinin uzun stireli kalislarindan olusmaktadar.

Anadolu Bulvarimin kuzeyindeki yol ag1 ¢ok daha sonraki yil-
larda olugsmasina ragmen birkag koridor disinda tarihi doku gibi mo-
torlu tasit standartlarina uygun olmayan o6zelliklere sahiptir. Bu
alanda yer alan yetersiz genislikteki stirekliligi olmayan dar yollar,
standart dis1 kavsaklar, riskli baglantilar sadece gtintimiizde degil ken-
tin geleceginde de olumsuz bir altlik olusturmaya devam edecektir.
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3.4.2. Toplu Ulasun Sistemi

Adiyaman Merkez ilcede toplu ulasim hizmetleri su anda bele-
diye otobiisleri, 6zel halk otobiisleri ve minibtisler tarafindan karsilan-
maktadir. Son yillardaki filonun ve hizmet alaninin genisletilmis ol-
masina karsilik otomobil sahipligi ve kullanimi artmaktadir. Minibiis-
ler 2004 yilindan, 6zel halk otobiisleri ise 2009 yi1lindan bu yana hizmet
vermekteyken, kamu isleticisi konumundaki belediye otobiisleri an-
cak 2015 yilinda hizmete alinabilmistir. Bilimsel bir etiit ve plana da-
yanmayan mevcut toplu ulasim hatlari ile sisteminin, ayrintili bigimde
incelenerek yeniden yapilandirilmasi, gelistirilmesi ve performansinin
artirilmasina yonelik kapsamli bir planin hazirlanmasi gerekmektedir.

Toplu ulasim sisteminde son yillarda 6nemli gelismeler kaydedil-
mis olup, bu gelismeler asagida maddeler halinde agiklanmaktadir:

e Belediye otobiisleri ile yiiksek kapasiteli ve konforlu hiz-
met verilmeye baslanmustir.

e Tum igleticileri kapsayan elektronik bilet sistemi hayata
gecirilmis; bu sistemin sagladig1 veriler araciligryla hat
planlamasi i¢in gerekli olan yolcu gruplari, hatlar ve hat
kesimleri bazinda yolculuk hacimlerine iliskin verilerin
elde edilmesi miimkiin hale gelmistir.

o Isletici gruplart itibariyle ortak gelir havuzu olusturulmus-
tur.

e Araclarin uydu tizerinden canh takibini saglayan internet
ve mobil uygulamalar devreye alinmis ve ti¢ grup isletici
de ortak bir platformda bulusturulmustur.

Bu biitiinlestirme girisimlerine ragmen hat havuzu, gelir havuzu
mekansal olarak belirlenmis hatlar dtizeyinde kalmuistir. Biittinlesme-
nin mevcut durumdaki eksiklikleri, biittinlesmenin amaclari, yontemi
ve takip eden asamalari, yararlar1 ve olas1 maliyetleri, sorunlar1 ve en-
gellerini ayrintili olarak degerlendiren bir etiit yapilarak bu konudaki
yol haritas1 tanimlanmalidur.

Toplu ulasim hizmeti veren 195 minibiis, 51 6zel halk otobtisti ve
52 belediye otobtistinden olusan sistemde; hatlarin yapisi, isletme ve-
rimlilik dtizeyleri, hizmet kalitesi, aktarmalara uygunlugu, elektronik
bilet sisteminin gelistirilme olanaklari, isleticilerin kurumsal yapilar1
ile stirticti ve arag sahiplerinin hizmete uygunlugu ayrintili olarak ettt
edilerek degerlendirilmelidir. Bu degerlendirmeler dogrultusunda,
sistemin gelistirilmesine yonelik gerekli onlemlerin hazirlanmasi ve
uygulanmasi gerekmektedir.

Kamu Toplu Ulasim Hizmetleri
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Kentteki bireysel isleticiler olan minibtisler 2004 yilinda, 6zel halk
otobtisleri 2009 yilinda toplu tasimacilik sahnesine ¢ikmis ve en son
olarak belediye otobtisleri 2015 yilinda itibaren isletilmeye basladi-
ginda, ytiksek kapasiteli ve konforlu cagdas araclarla, tarifeli, gtiveni-
lir hizmetleriyle kentte yeni bir donemi baglatmistir.

Belediye otobiis isletmeciliginin temel amaci, kentte artan yolcu-
luk taleplerini modern ve yiiksek kapasiteli araglarla karsilamak ve
ana koridorlarda olusan trafik sikisikligini azaltmak olarak belirlen-
mistir. Bu kapsamda, bir yandan hizla artan toplu ulasim talebi karsi-
sinda ortaya cikan arz yetersizliginin giderilmesi, diger yandan ise
cagdas isletmeciligin konfor standartlarini esas alan, tarifeli ve durak-
lara uyumlu kurumsal bir isletmecilik anlayisinin kentlilere ve diger
isleticilere 6rnek olarak sunulmasi ve gelisimin onctiltigtiniin tistlenil-
mesi hedeflenmektedir.

Belediye otobiisleri, bu gorevleri iistlenirken kentin yolcu tasima
hizmetinin standartlarini, kapasitesini ve kalitesini artirmayi; bireysel
isleticilere zarar vermeyi degil, akilci bir is boliimii cercevesinde birey-
sel isleticilerin kapasitesini asan yolculuk taleplerini karsilamay1 ve bu
stiregte onlar igin drnek ve 6ncii olmay1 amaclamaktadir. Bu dogrul-
tuda belediye otobiis isletmesi, toplu ulasim arzindaki yetersizliklerin
kentin gelisimi ve ekonomik faaliyetleri agisindan bir engel olusturma-
sin1 onlemeyi ve kentsel gelisimin 6ntinti agmay1 hedeflemektedir.

Belediye otobiis isletmeciliginin mevcut hatlarmin ve isletme
planlarinin, hedeflerinin, kurumsal gelisme planlarinin, altyap: ve filo
gelisme ve yatirim planlarinin ve bunlarin gergeklestirilmesi igin ha-
zirlanmus bir biitgesinin olmamas: isletmenin gelecekteki rolii ve go-
revleri konusundaki belirsizlikleri arttirmaktadir.

Bireysel Toplu Ulagim Isleticileri

Temel ulasim strateji ve kararlarini da iceren mekansal planlar ol-
madan gelisen yerlesimde ulasim kararlar1 sorunlarin olusmasindan
sonra gelmis ve ulagim sistemi bireysel girisimciligin alanina birakil-
mustir. Mekansal gelisme ve ulasim ¢6ztimleri ongoriistiniin olmamasi
nedeniyle, ortaya ¢ikan ulasim taleplerini kolay bir bicimde ve kamuya
maliyet getirmeden ¢6ziilmesi yaklasimi nedeniyle Adiyaman kent ici
ulasimu bir ticari faaliyet olarak gortilmiis ve son on yila kadar planl
ve cagdas kamu toplu tasima isletmeciligi ile tanisamamustir.
Mekansal planlarin gogunlukla ulasim sorunlari ortaya ciktiktan sonra
devreye girmesi nedeniyle, kamu toplu ulasim isletmeciligi de olusan
sorunlarin ¢oziimiine yonelik cabalara dahil olmak durumunda kal-
mustir. Ancak buna karsin, mekansal planlama ile ulasim kararlari
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halen sorunlar1 6nleyici nitelikte gelistirilememekte; cogunlukla so-
runlar olustuktan sonra s6z konusu sorunlarin etkilerini azaltmaya y6-
nelik uygulamalarla sinurli kalmaktadir.

Gilintimtizde bireysel isleticiler, son yillarda 6nemli gelismeler
kaydetmis olmakla birlikte, toplu ulasim talebinin yaklasik dortte
ticinti karsilamakta; ancak buna ragmen bircok temel sorun hélen ¢o-
ziime kavusturulamamustir.

Bireysel isleticiler, minibiisler ve 6zel halk otobiisleri hizmete bas-
ladiklar1 araclarmi yenileyemediklerinden 15-20 aras1 yaslardaki arac-
larla hizmetlerini stirdiirmeye ¢alismaktadirlar. Bu yash filonun isleti-
cilere, yolculara ve kente olumsuz etkileri bulunmaktadir. Araclarin
diistik kapasitesi isleticilerin karliligini ve verimliligini azaltmakta, is-
letme ve bakim maliyetleri yiiksek olmakta, yolculara diistik konforlu
ve giivenli olmayan bir hizmet sunulmakta, kente kirlenme ve gtirtilti
gibi olumsuz etkiler olusturmaktadur.

Hatlar ve gtizergahlar1 kentin gelisen ve degisen yolculuk arzu
hatlarina uyum gostermemekte, kent geperlerindeki yolculuk talebini
merkeze baglayan iki hattin birlestirilmesiyle hatlar olusturulmakta-
dir. Bu diizenlemeler, kent merkezinde gereksiz yogunlasmalara yol
acmakta; yolcu devrini artirarak sik inis-binislerle isleticilerin karlhli-
g1 yiikseltmekte ve merkezdeki bekleme alani ihtiyacini azaltmakta-
dir. Ancak kent merkezinde yayalastirma diizenlemelerinin olmamasi
nedeniyle merkezden gegcisler artmaktadir.

Bireysel isleticilerin isletme maliyetlerinin gelirleriyle karsilana-
mamasi her donem sorunlarin basinda gelmistir. Kentici toplu tasima
arzinin bir kamu hizmeti olmas1 nedeniyle dar gelirli calisanlarin ve
ogrencilerin de ekonomik olarak hizmetlere erisebilmesi icin yolculuk
bedellerinin diisiik tutulmas: gerekmekte, bu da hizmetin stirdiirtile-
bilirliginin saglanabilmesi icin kamu destegini gerekmektedir. Ulke-
nin icinde bulundugu uzun stireli ekonomik olumsuzluklar nedeniyle
bir yandan merkezi yonetim destekleri azalirken, merkezi yonetimin
yerel yonetimlere yaptig1 mali kesintiler sonucunda yerel yonetimlerin
de kentici ulasim hizmet sunumuna katkilar1 azalmaktadir. Ozellikle
disa bagimli akaryakit ve yedek parca giderlerinde ortaya ¢ikan artis-
lar bireysel isleticilerin araclarimi yenileyememesi, standart tistii yolcu
almasi gibi uygulamalara yol acabilmekte ve sistemdeki konfor ve gii-
venlik azalmaktadir.

Bireysel isleticilerin iginde bulundugu ekonomik sorunlarin se-
beplerinden biri de ulasim sisteminin, hatlarinin ve biittinlesmesinin
verimliliginin saglanmamis olmasidir. Herhangi bir ettide, analize ve
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plana dayanmadan yapilan isletmecilikte etkinlik ve verimlilik saglan-
mas1 s6z konusu degildir.

Bireysel isleticilerin yasadig1 yukaridaki sorunlara ek olarak énce
pandemi ve ardindan deprem ¢ok yonlii olumsuz etkiler ortaya cikar-
mistir. Pandemi ile azalan yolculuk talebi hala tiim tilkelerde eski dii-
zeylerine gelememis, ardindan depremin sonucunda olusan can ka-
yiplar1 ve yaralanmalarla baska kentlere go¢ edenlerle azalan niifus,
yolculuk talebini de azaltmustir. Bireysel isleticilerin ve personelinin
depremdeki can kayiplar1 ve araglarmin hasar gormeleri de sistemin
isleyisini olumsuz etkilemistir.

Filo, Hatlar ve Hizmetler

Bireysel isleticilerin mevcut filosunun buytikliigii (arag sayisimnin
fazlalig1) genel olarak bir sorun olarak degerlendirilmektedir. Baz1 hat-
larda isleticilerin her giin is alamadig1 goriiliirken, bazi hatlarda tale-
bin dort dakikalik sefer araliklariyla karsilanabilmesi, hatlar arasinda
yeterli dengenin saglanamadigini ortaya koymaktadir. Bu durum,
toplu ulasim sisteminin kapsamli bir etiit calismasiyla yeniden yapi-
landirilmasini; farkli hat planlamasi ve isletme senaryolar1 kapsa-
minda gelistirilecek ¢oztimler ile arag yenileme ve kapasite artirim al-
ternatiflerinin buittinctil bicimde degerlendirilmesini gerektirmekte-
dir.

Kentin yayilma egilimi, makro formu ve yol altyapisindaki gelis-
meler, ulasim sisteminde aktarmali yolculuklarin dikkate alinmasini
ve belirli kosullar altinda desteklenmesini gerekli kilmaktadir. Buna
karsin mevcut hat yapisi, glizergah diizenlemeleri ve fiyatlandirma
sistemi, aktarmalari tesvik etmemekte; aksine bu tiir yolculuklar1 zor-
lagstirmaktadar.

3.4.3. Yaya ve Bisiklet Ulasuni

Kentin ulasim sistemi, altyapist ve diizenlemeleri arag¢ oncelikli
yaklasimlarla sekillendirilmis; yaya ve bisiklet ulasimi geri planda kal-
mustir. Kentte yaya 6nceliginin esas alinmasi gereken alanlarda, kaldi-
rimlarin genisletilmesi ve tasit yollarinin daraltilmas: ya da tamamen
yayalastirilmas1 beklenirken, yol seritlerinin uzun stireli park eden
otomobillere ayrildig1; bu durumun yaya hareketliliginin ve yaya gii-
venliginin yeterince dikkate alinmamasina yol actig1 gortilmektedir.
Adiyaman biiytiltigtinde bir kentte tasit trafigine kapatilmis yaya yol-
lar1, yaya akslar1 ve yaya bolgeleri olusturulmamus, okul cevreleri co-
cuklar i¢in planlanmamus, yayalar motorlu tasitlardan arta kalan alan-
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larla yetinmek zorunda kalmistir. Depremin ardindan baslanan yeni-
den inga faaliyetlerinin yaratti1 diizensizlik, isaretsiz yollar ve durak-
lar, kural dis1 park ve uygulamalar gibi etmenlerle yaya hareketliligi
daha da zorlasmustir.

Agir tasitlarin yogun kullanimi nedeniyle tahrip olan yol ytizey-
lerinin onarilmadigl, deprem 6ncesi olusturulan bisiklet yolunun orta-
dan kalkmasinin ardindan ise bisiklet ulasim altyapisinin tekrar giin-
deme alinmadig tespit edilmistir. Yerlesim alanmnin biiytik bolumii-
niin diiz ovaya yayilmis olmasi ve yolculuklarin biiyiik bolimintin
uzunluklarmin bisiklete uygun olmasimin avantajlar1 dikkate alinma-
mis ve bisikletle ulasim imkaninin kentte tamamen yok oldugu gortil-
miustir.

3.4.4. Kurumsal Yapilanma

Adiyaman Belediyesi'nin ulasim konusundaki yapilanmasi, mev-
cut durumda ve yakin gelecekte kentin giinliik isleyisini stirdiirebile-
cek ve sorumluluklarini yerine getirebilecek bir drgiitlenme, altyap: ve
personel kaynaklarina sahip olmadigini gostermektedir. Deprem son-
rast donemde artan sorumluluk ve hizmet ytiikii; hizla yipranan alt-
yapi, genisleyen yerlesim alanlari, uzayan yolculuk stireleri ve mo-
torlu tasit kullanimindaki artis ile birlikte degerlendirildiginde, bele-
diye tarafindan ulasim sistemine yonelik kapsamli ve yapisal nitelikte
degisikliklerin ivedilikle hayata gecirilmesini zorunlu kilmaktadir.

Ulasim konusunda zorunlu sayida ve nitelikte teknik eleman bu-
lunmamasi, uzmanlasmasi gereken birimlerin olusturulmamasi, islev-
lerle birimlerin birbirleri ile iliskilerindeki belirsizlik ve uyumsuzluk,
islevlerin gerektirdigi teknoloji ve teknik kadronun uyumsuzluklari,
ulasimla ilgili planlama, projelendirme, veri toplama, isleme, analiz ve
performans degerlendirme islevlerinin bulunmamasi gibi konu baslik-
lar1 ¢oziilmesi gereken ana sorunlar olarak goriilmektedir.

Kurumsal yapilanmadaki sorunlar bireysel isleticilerin kendi igle-
rinde ve birbirleri arasindaki iliskilerde de ortaya ¢ikmaktadir. Koope-
ratif orgiitlenmesinin getirdigi kisitlamalar ve ytikiimlilikler, tig
farkl yasal gerceveye sahip isleticilerin (M plakali minibiis, 6zel halk
otobiisii ve belediye isletmeciligi) olusturdugu farkl yasal ve mali yti-
kiimlaliklerin uyumsuzlugu (indirimli-ticretsiz tagimalar, mali des-
tekler gibi), yasal gercevelerdeki yetersizlikler ve sorunlar uygula-
mada celiskiler ortaya ¢ikarmakta ve isleticiler arasinda uyumsuzluk-
lar yaratmaktadir.

Merkezi yonetimin kalic1 konut insa stirecine dair kararlarmndaki
belirsizlikler, deprem sonrasi projelerin teknik detaylarinin (ve buna
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bagli ulasim taleplerinin) bilinmemesi ve finansman akisindaki 6ngo-
riilemezlik; buittinctil bir planlama yapilmasini engellemektedir. Bu
veri eksikligi nedeniyle, projelerin yaratacagi muhtemel sorunlara
kars1 6nceden tedbir alinmasi da zorlasmaktadir.

Ulasim konusunda teknik ve bilimsel veriler 1s181nda karar alma
stiregleri uygulanmamakta, bilimsel planlama stireglerinin en énemli
unsuru olan “katilimci planlama” yaklasimi hicbir asamada uygulan-
mamaktadir. Planlama, projelendirme ve uygulama stireclerinde yurt-
taslarin, sivil toplum kuruluslarinin, meslek odalarinin, isleticilerin,
diger paydaslarin ve merkezi yonetim birimlerinin arasinda etkin bir
koordinasyon saglanamamakta; ortak kararlar alinamamaktadir.
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4. GELECEGE YONELIK PROJELER VE OLASI
DEGISIMLER

6 Subat Depremlerinin ardindan yiiriitiilen yeniden insa faaliyet-
leri sebebiyle kentte koklii degisiklikler olusturacak biiytik dlgekli pro-
jeler devam etmektedir ve bu projeler kentin ulasim dinamikleri ve ta-
lepleri tizerinde 6nemli etkiler yaratma potansiyeli tasimaktadir. Kent
makro formunun ticte biri kadar bir alanda ve yaklasik ticte biri kadar
niifusu barindiracak olan, kent merkezinden kopuk, erisimi zor ve su
anda belediye miicavir alan sinirlar1 disindaki Indere deprem konut-
lar1 bu projelerin baginda gelmektedir. flave olarak; kentin ceperindeki
Orenli deprem konutlar1 ve yikilan binalarin yerinde dontisiimiiyle te-
tiklenen sosyal degisim, otomobil sahipligi ve ulasim tercihlerini de
farklilastirmaktadir. Buna, kamu eliyle kent merkezinde yiiriitiilen ve
'soylulastirma’' olarak nitelendirilebilecek kentsel yenileme projeleri de
eklendiginde; kentin ulasim taleplerinde koklii degisiklikler yasan-
mast kaginilmazdir. Bu kaginilmaz degisiklikler yolculuklarin baslan-
gic ve bitis noktalarini, yolculuk stirelerini, secilen ulasim bigimini,
yolculuk yapma sikligini, yolculugun amacin ve yolculugun maliye-
tini degistirecektir. Bu dinamikler kentteki altyap: ihtiyacini, isletme
kapasitesini, hizmet konforunu, altyapiy1 ve ulasim tiirlerinde degi-
simi kaginilmaz hale getirecektir. Yasanmakta olan dontistimiin kent
mekanina ve ulasim sistemine etkilerini modellemek ve tahmin etmek,
ardindan bu gelismelerin sonuglarina gore planlama yapmak da kolay
bir stire¢ gibi gortinmemektedir. Ancak yine de gelismelerin olas1
yonii ve etkileri konusunda degerlendirme yapmak ve hazirlikli olmak
gerekmektedir.

4.1. Uygulanmakta Olan Projelerin Etkileri

Oniimiizdeki dénemde kentteki gelismelerin ortaya cikaracag
onemli bir diger gelisme de kentsel mekandaki hizl1 yayilma olacaktir.
Indere gibi belediye sinirlarinin disinda insa edilen yeni konut alanla-
riin yan sira deprem sebebiyle yikilan kirsal konutlarin kent merke-
zine yakin sayilabilecek mesafelerde yeniden insasi gibi etkenlerle,
kent ceperlerinde 6zellikle kentin kuzeyindeki alanlarda yapilasmanin
yayilmasi beklenmektedir. Kamusal alanlarin ve hizmetlerin niifus ve
mekansal gelismelerle uyum saglayamamasi ve kentin hala tek mer-
kezli yapisin1 korumasi, kentteki yolculuklarin sayisiin ve ayni za-
manda uzunluklarmin artmas: sonucunu getirmektedir.
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Kentin yayilmasi, konut alanlar1 ile yolculuklarin varis noktasi
olan ticaret ve ¢alisma alanlarmin yiriinebilir mesafenin disina qik-
masl, yaya yolculuklarinin azalmas ve aracli yolculuklarin artmasi so-
nucunu dogurmaktadir.

Uzun aragl yolculuklar kentteki simirli koridorlara ytiklendi-
ginde, bu koridorlardaki sikisikliklarin artmasina, kentlilerin yolculuk
sirasinda daha ¢ok vakit kaybetmelerine, sikisiklik saatlerinin uzama-
sina, tasitlarin cevreyi daha cok kirletmelerine, yolculuklarin kente ve
kentlilere maliyetinin artmasia sebep olacaktir. Onemli yatirimlar ya-
pilsa bile toplu ulasim sistemi artan talep diizeyleri ve sikisiklik karsi-
sinda yeterli olamayacaktir. Toplu ulasim arzinin yetersiz kalmasi ve
bu tiire 6ncelik taninmamasi durumunda, yolcularin bireysel ara¢ kul-
lanimina yonelmesi kaginilmazdir. Bu durum, kent merkezi ve ana ar-
terlerdeki trafik ytikiint agirlastirarak ulasim sorunlarmin kiimiilatif
sekilde biiylimesine neden olacaktir.

Sehirlerarasi trafigin kentin icinden, hatta merkezinden ge¢mesi
yasanan sorunlarin ¢dztimiinii oldukca zorlastirmaktadir. Ancak kisa
donemde transit trafigi yerlesim alan1 disina alacak bir yolun agilmasi
olas1 goriinmemektedir. Yerlesim alaninin kuzeyinde, Karadag'in gii-
ney eteklerinden gececek yeni bir “cevre yolu” yapilasmakta olan bir
alan1 bolmek zorunda oldugu i¢in, acildig1 anda bir kent ici yol, cadde
olarak hizmet vermeye baslayacak, transit trafigi cekemeyecektir. Di-
ger taraftan, yeni “cevre yolu” kentin bu kesiminde yasayanlarin ve
Indere’den gelenlerin, kent merkezine girmeden dogu ve bat1 yonle-
rine erisimini kolaylastiracaktir.

Kentsel yol agindaki yetersizlikler, cadde ve sokaklarin motorlu
tasit trafigine uygun standartlarda yeniden diizenlenmesini zorunlu
kilmaktadir. Ancak, yikilan binalarin yerinde daha biiyiik ve kalic1 si-
teler halinde yeniden insa ediliyor olmasi, altyapisal iyilestirme
imkanin1 daha da zayiflatmaktadir. Bu yetersiz standartlardaki yol
aginin motorlu tasitlar yerine yaya, bisiklet ve mikromobilite 6ncelik-
lendirilerek yeniden diizenlenmesi gerekmektedir.

Orenli deprem konutlar1 kentin bitisiginde, planh bir sekilde ge-
listirilmis oldugu icin kentle biittinlesmesi cok daha kolay saglanabi-
lecek ve ulasim sisteminin bir parcasi olabilecek bir yerlesim alanidur.
Biinyesinde planlanmis ve insa edilen birinci kademe egitim, saglik ve
ticaret birimleri etkin bir sekilde hizmete alindiginda gtindelik ihtiyac-
larm 6nemli bir boltimiintin kendi iginde karsilayacak; agirlikla ca-
lisma ve iist diizey egitim ve saglik yolculuklar: igin kentsel ulasim ag1
kullanilacaktir. Diger bir deyisle bu alan kendi kendine yeterliligi ytik-
sek ve kentle kolay iliski kurabilen bir “15-dakikalik kent parcas1” ola-
bilecektir.
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Indere deprem konutlar1 projesi ise hem yerlesimin kendi icinde
ve hem de yerlesimin kentle iliskisinde erisim sorunlar1 yaratacak bir
proje olarak degerlendirilmektedir. Yerlesim alanmnin i¢indeki yollarin
ve yesil alanlarin ytiiksek egimleri 6zellikle engelliler ve bisikletliler
icin erisimi zorlastirirken planlarda yer alan parklarin ve yesil alanla-
rin biiytik bolimiintin pasif yesil alan oldugu icin etkin bir bicimde
kullanilamayacag1 anlagilmaktadir. imar plam raporlarinda 47.000 nii-
fus ongortilerek planlama yapilmasina ragmen cesitli resmi aciklama-
larda 60.000, 70.000 ve hatta 100.000 kisinin yasayacag1 vurgulanmak-
tadir. Yapilan degerlendirmelerde, kente erisimin diisiik kapasiteli ve
geometrik standartlar1 yetersiz baglantilarla saglandigi; bolgedeki is-
tihdam olanaklarinin simirli olmasi nedeniyle kent merkezine yonele-
cek yogun yolculuk talebinin, bu baglant1 noktalarinda ciddi trafik ti-
kanikliklarma yol acacagi ongoriilmektedir.

Yerinde yenileme projeleri; mevcut meskiin alanda, imar planin-
daki yogunluk ve kat izinleri cercevesinde dokunun yenilenmesini
esas almaktadir. Ancak, ortaya ¢ikan nitelikli yapilarin st gelir grup-
lar1 tarafindan tercih edilecegi; buna bagli olarak da bolge niifusunun
otomobil sahipligi ytiksek kesimlerden olusacagi tahmin edilmektedir.
Gerekli 6nlemler aliip kisa mesafeli yolculuklar toplu tasimaya ve ak-
tif ulagim tiirlerine (yaya, bisiklet, mikro mobilite gibi) yonlendirilme-
digi takdirde, bu yenileme alanlarindan ¢ikan otomobilli yolculukla-
rin, kisa mesafede olanlarin bile, merkez ve merkeze ulasan koridorlar
tizerindeki baskilar1 arttiracag1 ongoriilmektedir.

Kent i¢i toplu ulasim hizmetleri, %57’lik yolculuk pay1yla bireysel
isletmeciligin (minibiis) hakim oldugu bir modelde devam etmektedir.
Benzer bir hizmet veren 6zel halk otobiisleri de toplu ulasim yolcula-
riin %16’sim tasidigindan bireysel isleticilerin kentteki toplam pay1
%73"e ulagsmakta, yiiksek kapasiteli otobiislerle hizmet veren kamu ta-
stmacilig1 ise yolcularin yaklasik dortte birini (%27) tistlenmektedir.

Deprem sonrasi toparlanma stirecinde olan ve afet dncesi yolcu
sayilarina ulasmaya calisan toplu ulasim sistemi, mevcut ekonomik
darbogaz nedeniyle beklenen gelisimi gosterememektedir. Bu or-
tamda ne belediye ne de 6zel isletmeciler, arag filosunu yenileyecek
veya kapasite artisina gidebilecek finansal yeterlilige sahiptir.

Her tig isleticinin de hizmet verdigi hatlar, gtizergahlar, sefer ta-
rifleri, fiyat tarifeleri, durak ve depolama yerleri, isletme yontemleri
herhangi bir etiide/plana dayanmamakta; sistemin performansi de-
gerlendirilerek gelistirilmemektedir. Bir yandan mevcut sistemin et-
kinliginin ve verimliginin degerlendirilip iyilestirilmesi, diger yandan
da kentin degisen ve gelisen ihtiyaclarina toplu ulasim sisteminin ayak
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uydurabilmesini saglayacak ulasim ana plani ve toplu ulasim eylem
planinin hazirlanmas: gerekmektedir.

Depremin ardindan kentteki toplu tasima kapasitesinin gelistiril-
mesi amaciyla yeni otobtis alimi igin gerekli olan kredinin merkezi y6-
netim tarafindan onaylanmasiyla filonun genisletilmesi ve genclesti-
rilmesi konusunda bir adim atilmaktadir.

Deprem sonrasinda yaya ve bisiklet konusunda somut adimlar
atilmamuis, yayalastirilan yol ve bolgeler olusturulmamis ve devam
eden insaat calismalar1 nedeniyle yaya giivenliginin althig1 olan kaldi-
rimlarin stirekliligi saglanamamustir. Kentteki yolculuklarin biyiik bo-
limii yaya olarak yapilmasina karsilik kentteki yaya altyapisinda yeni
bir gelisme olmadig: gibi deprem 6ncesindeki durumuna bile ulasa-
mamustir. Deprem 6ncesinde hizmete sunulan bisiklet yolu, afet son-
ras1 siirecte fiziken ortadan kalkmus; Bisiklet ile ilgili yeni altyap1 pro-
jeleri gtindemde olmakla birlikte, hentiz uygulamaya baslanan somut
bir proje bulunmadig1 gozlemlenmistir.

Deprem sonrasinda ¢ogunlukla kent geperlerinde (kentin kuzey
yoniindeki yapilagmalar ile Orenli bélgesi) ve belediye smrlari di-
sinda (Indere) ortaya cikan yeni yapilagmalar kentin ulagim sistemini
onemli diizeyde degistirecek etkiler ortaya ¢ikarmaktadir. Kentin ce-
perlerindeki yeni gelismeler yaya erisim mesafelerini uzatmis, kent-
teki yolculuklarin varis noktalari, yaya erisim mesafesi disinda kalmais-
tir. Ceperlerdeki bu gelismelerden sadece Orenli bolgesi kendine ye-
terliligi bir ol¢lide saglayacak sosyal donatilara sahipken, digerlerinin
kente yiiksek bagimliliklar1 nedeniyle aracli yolculuklarin artisina se-
bep olacag1 ongoriilmektedir.

Yeni proje alanlarmin kentle olan iliskilerinde yaya ulasimini zor-
lagtiran gelismeler beklenirken 6zellikle indere proje alanindaki yiik-
sek egimli topografya, yliksek egimli yollar ve erisilemeyen yesil alan-
lar, alan icindeki yaya erisimini, 6zellikle engelli bireylerin bagimsiz
ve giivenli hareketliligini olumsuz olarak etkileyecegi tespit edilmistir.

Mevcut kent makro formu ve gelisme alanlar1 igerisinde alt mer-
kezlerin planlanmamuis olmasi ile yerel iliskileri destekleyecek yaya ve
bisiklet altyapisinin eksikligi, gelecekte yaya ve bisikletli ulagimin et-
kinliginin arttirilmasinin éntinde 6nemli bir engel olusturdugu belir-
lenmistir.

Adiyaman il merkezinde, kent ve ulasim sisteminin planlanmasi
ve gelistirilmesinde {ic kademedeki kurumsal yapida ve birbirleri ile
iligkilerinde sorunlar ve eksiklikler bulunmaktadir:

Afet sonrasi stirecte, merkezi idarenin yonetim yaklasiminin yerel
yonetimle koordinasyonu ve biittinctil planlama ilkelerini yeterince
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gozetmemesi nedeniyle, kentin yaklasik ticte biri 6lgegindeki yeni yer-
lesim alanlarimmin, mevcut kent makro formundan uzak ve erisilebilir-
lik agisindan ise niteliksiz bir alanda insa edildigi gortilmektedir. Bele-
diye, insa edilmekte olan ve bazi kaynaklara gore 100.000 niifusu bu-
labilecegi belirtilen yeni bir yerlesim alaninin plan ayrintilarini bilme-
mekte; merkezi idare tarafindan gerekli kaynaklarla donatilmadan bu
alana dair yasanan sorunlara ¢oztim iiretmeye calismaktadir. Beledi-
yenin, Indere merkez alanindaki kamu hizmet alanlarinda, ticaret mer-
kezlerindeki ulasim basta olmak tizere ¢op toplama, temizlik, itfaiye,
otobiis depolama, belediye yerel birimi gibi ihtiyaglar1 planlayacak
veri, mekan ve kaynaga sahip olmadig; tespit edilmistir.

Yerel yonetim diizeyindeki sorunlar 6zellikle planlama ve uygu-
lama stireclerindeki kopukluklardan olusmaktadir. Merkezi idarenin
karar alma stireclerine dahil etmedigi belediyenin; kent capindaki pro-
jelerin insa stirecindeki insaatlar nedeniyle ¢oken yollari, isgal edilen
kaldirimlar: “normal” kosullarina getirmesi ve bunu stirekli saglamasi
mimkiin olmamaktadir. Belediyenin deprem sonrasinda derinlesen
finansal kaynak sorunlari, teknik uzmanlk kapasitesi ve insan giicti
ile makina park: gibi kendi kurumsal yapisindaki eksikliklerle birle-
since hedeflere ulasmasi giiclesmektedir. Belediye deprem 6ncesinde
de 100-200.000 nuifuslu “kiictik sehir” yapilanmasimdan 300-500.000
niifuslu “sehir” kurumlasmasina gecememis oldugu icin yasanan kar-
magik sorunlar1 ¢c6zmeye yeterli bir kurumsal yapi, personel ve ma-
kine-techizat yeterliligine kavusamamisti. Mevcut kosullar altinda be-
lediye; deprem sonrasi baslayan yogun yeniden yapilanma galismalari
nedeniyle disaridan gelen, ancak resmi niifus kayitlarinda yer alma-
yan isgticliniin kentsel ihtiyaglarma da cevap vermek durumunda kal-
mustir. Belediyenin kendi yapisinda, 6zellikle ulasim konusundaki bi-
rimlerin tanimlanmasi ve gelistirilmesi ile bireysel isleticilerle iliskile-
rinde yeni bir yapilanmanin olusturulmas: gerekmektedir.

[sleticilerin kurumsal yapilanmasindaki mevcut sorunlarin azal-
tilmasi icin halen kooperatifler biinyesinde toplanmuis bireysel isletici-
lerin kendileri ve kamu icin daha uygun, islemleri kolaylastiran ve is-
letme kararlarmi hizlandiran kurumsal bir yapilanmaya dontismeleri
konusunda gortismeler baslatilmistir. Ancak bu gortisme yazili bir bel-
geye dontismediginden yeni yapinin ne olmasi gerektigi anlasilama-
makla birlikte tiim bireysel isleticilerin bir sirket kapsaminda birles-
meleri ele alindi1g1 ancak mevcut durumda farkli pazar paylarma sahip
kooperatiflerin tiyelerinin hangi ol¢titlerle esitlenecegi hususunun net-
lesmedigi belirtilmektedir.
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Kurumsal yapilanma konusunda tek bir secenege odaklanan bu
gortismelerde, farkli seceneklerin ve farkli dontisim asamalarinin dik-
kate alinmamasi; yeni yapilanmanin getirecegi maliyet ve yararlar: ay-
rintil1 olarak belirleyen bir arastirmanin temel alinmamas1 uygulana-
bilir bir teknik ¢oziime ulasilmasini geciktirecegi diistiniilmektedir.

4.2. Yeni Projeler ve Olasi Etkileri

Bu béliimde hentiz uygulanmasima baslanmamus, halen proje ya
da fikir asamasinda olan ya da tartisilan ulasim projelerinin uygulana-
bilirligine, isletmeye alinma donemlerine ve olasi yarar ve sakincalari
degerlendirilmektedir. Ancak bu incelemelerin kapsaml bir sekilde
yapilabilmesi icin gerekli olan soz konusu projelere ait etiit, plan ve
proje belgelerine erisilemediginden yapilan degerlendirme ve goriisler
calisma grubuna iletilen sozlii bilgilere dayanan genel, nitelikli tespit-
lerle siurli kalmaktadar.

Cesitli yerel ve merkezi kuruluslar tarafindan kent ve ulasim ala-
ninda orta ve uzun doneme yonelik olarak planlanan proje sayisinin
oldukga sinirli oldugu anlasilmakta olup bu projelerin sehirlerarasi ka-
rayolu baglantisinin kentin icinden gegisini onlemeye yonelik iki ayr1
diizenlemeden olustugu goriilmektedir.

Bunlardan birincisi daha kisa stirede projelendirilerek insa edile-
bilecek olan Istanbul Bulvari olarak adlandirilan Karadag'in giiney
eteklerinden ve yerlesimin kuzey ceperlerinden gececek boltinmdis bir
yol projesidir. Bu yolun, kentten transit gegislerin biiytik bolumunii
tizerine ¢ekmesi beklenmemekle birlikte, 6zellikle gegtigi koridor bo-
yunca olusan yolculuklarin ve Indere kaynakl trafigin kent merkezine
girmeden dogu ve bat1 akslarina dagitmasi ongoriilmektedir. Bu cer-
cevede, Atatlirk Bulvari tizerindeki mevcut trafik yiikiinii azaltmasa
bile, artan ulasim taleplerinin s6z konusu koridor tizerindeki ytikii ha-
tifletmesi azaltmasi olasidir. Bu koridor gercek anlamda bir cevre yolu
niteligi tastmamakla birlikte kentin kuzeyindeki dogal gelisme esigi
olan Karadag eteklerine ulastiginda trafigin dogu-bat1 yonlerinde da-
g1lmasini saglayarak 1sinsal akslar tizerindeki ytiklerin azaltilmasina
katki saglayabilecegi degerlendirilmektedir.

Kent ici transit gegisleri azaltmaya yonelik onerilen ikinci kara-
yolu projesi ise Karadag'in kuzeyinden gecen erisime kontrollii bir
otoyol baglantisidir. Bu proje ile yerlesimin giris ve ¢ikis baglantilari-
nin sz konusu yolda “asilarak” transit trafigin daha hizhi ve ytiiksek
kapasiteli bu yeni koridora cekilmesi amaglanmaktadir. Ancak daghk
bir topografyadan ge¢mesi dngoriilen bu yolun yapim stiresi ve mali-
yetinin yiiksek olmasi nedeniyle, projenin daha uzun bir zaman dili-
minde isletmeye alnabilecegi anlasilmaktadir. Adiyaman ve
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Kahta'nin D360 Karayolu boyunca devam eden gelismeleri (6zellikle
sanayi ve tarim isletmelerinin bu aks tizerinde yogunlagsmasi) yeni
olusturulacak bu koridora aktarilabilecek trafik yiikiinti sinirlayabile-
cek niteliktedir. Bu nedenle, s6z konusu uzun vadeli projenin gecik-
mesi durumunda, ¢ekebilecegi yolculuk oranlarmin da zaman icinde
azalmasi olas1 goriilmektedir.

Hentiz uygulanmasina baslanmamis ve somut bir ettt ile analiz
calismas1 bulunmayan bir ulasim calismasi olarak toplu ulasim isleti-
cilerinin kurumsal yapilanmas: da degerlendirilmesi gereken bir diger
baslik olarak 6ne ¢ikmaktadir. Yukarida deginildigi tizere bireysel is-
leticilerin bir anonim sirket gatis1 altinda toplanmasina yonelik stirdii-
rilen gortiismelerin; kapsami, secenekleri ve bu kurumsal yapilan-
mayla birlikte hayata gecirilmesi gereken tamamlayici yatirrm ve ey-
lemlerin ayrintili bigcimde ortaya konulmasi gerekmektedir.
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Adiyaman Kent ici Ulasim Iyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan1

5. DEGERLENDIRME VE GELECEGE ILISKIN
YAKLASIMLAR

Bu boltime kadar elde edilen bilgiler ve incelemeler sonucunda,
Adiyaman kent ici ulasim sisteminin genel bir degerlendirmesi yapi-
larak kisa ve orta donemde sorunlarin azaltilmasi veya ¢oziilmesi, in-
san ve doga odakli daha saglikli ve stirdiiriilebilir bir kent ve ulasim
sistemi olusturulabilmesi icin stratejiler belirlenmektedir.

Mevcut duruma iliskin genel gercevenin olusturulmasinda GZFT
Analizi kullanilmistir. GZFT (SWOT: Strengths, Weaknesses, Opportuni-
ties, Threats) analizi degerlendirmeye alinan bir konunun giiclii ve za-
yif yonlerinin, ileriye yonelik olas1 gelismeler icin yaratabilecegi firsat-
lar ve olasi risklerin belirlenerek degerlendirildigi, yaygin olarak kul-
lanilan bir analiz yaklagimidir. Bu boliimde Adiryaman kentinin ve ula-
sim sisteminin bugtinkti durumu analiz edilerek giiclii oldugu alanlar,
zayif yonleri, gelecekteki gelismelerde yararlanilabilecek firsatlarinin
degerlendirilmesi ve bunlara karsilik dikkat edilmesi gereken olasi
risklerin degerlendirildigi basamaklar ele alinmaktadir.

Adiyaman kenti ve ulasim sistemi icin asagida 6zetlenen baslikla-
rin ortaya c¢iktig1 goriilmektedir (Sekil 5-1).

Sekil 5-1 Adiyaman Kent I¢i Ulasim Sistemi i¢in SWOT Analizi

"« DUzensiz ve yetersiz yol a
« Genigleyen yerlesim :
alanlan
« Artan otomobil ve otopark
talebs

o DUglk egimli yerlegim

* Kisa yolculuklar

« Digik otomobil sahipligi
« Sanayi yerlegimleri

« Sanayi yerlegimlen
o Y topk .
P TZ;O:UIED;::Z':‘N' i i esecmieecass » o Tagit dncelikli yaklagimlar
" ve \ * Merkezden gecen transit
GUglt Yonler

trafik

« Indere trafik etkiler

» Artan otomobil sahiphigi
« Sanayi yer secimleri

* GUgslz ozel igleticiler

« Uzayan ingaatlann etkisi

« Alt merkezler, 15 dakikalik
kent
« Yaya ve bisiklet koridorlan
i« Otopark yerine bisiklet

parklan » Kirsal deprem konutlan
« Sanay servisleri ve bisiklet » Belediye etkisinin
i« Tophu ulagsmda donlisbm azalmas: i
« Transit trafik ddzenlemeleri i« Plansiz ulagim projeleri
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5.1. Giiglii Yonler

Bu ozellikler, kentin dogal yapisindan, kentsel makro form ve
arazi kullanim yapisindan, mevcut kentsel servislerden kaynaklanan
asagidaki gticlii noktalardir:

Diisiik Egimli Yerlesim Alami

Kentin biiytik bélimiiniin diiz bir ovada kurulmus olmas, zor to-
pografyanin getirdigi engellerden kaynakli maliyet arttirict ulasim alt-
yapisi gereksinmelerini ortadan kaldirmaktadir. Bu durum ulagim agi-
sindan kentin giiclti bir 6zelligi olarak 6ne cikmaktadir (Sekil 5-2).
Yerlesim alanindaki %2’ye ulasmayan egimler drenaj icin yeterli egimi
saglarken aktif ulasimi olusturan bisikletliler, yayalar, engelliler, yas-
lilar ve cocuklar icin uygun altyapinin hazirlanmasina altlik olustur-
maktadir.

Sekil 5-2 Kent Merkezine Erisim Koridorlarindaki Dogal Egimler

Kisa Yolculuklar

Yolculuk tireten ilgi odaklar: ve kent merkezi yiiriime mesafesi
icinde kalmasi nedeniyle yerlesim alaninin biiytik bolumii acisindan
motorlu arag¢ kullanimi bir zorunluluk haline gelmemektedir (Sekil 5-

3).
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Sekil 5-3 Kent Merkezine Erisim Mesafeleri

T

Yaya yolculuklarinin ortalama hizinin 4 km/saat oldugu dikkate
alindiginda merkez cevresindeki 2 km yaricapl biiytik bir alanin 30
dakikalik ytirtime alani icinde kaldig1 ve ara¢ kullanimina gerek kal-
madig goriilmektedir.

Diisiik Otomobil Sahipligi

Yukarida siralanan kent yapisi 6zellikleri kentteki diistik otomobil
sahipligi ile birlestiginde kentin tasit bagimlhiginin azaltilmasi, aktif
ulasim tiirlerinin gelistirilmesi ve insan odakli bir kent ve ulasim sis-
temi yaratilmasi i¢in gticlii unsurlar bir araya gelmektedir.

Sanayi Yer Se¢imleri

Organize Sanayi Bolgesi'nin kentin kuzeybati ceperlerinde ve Kii-
¢tik Sanayi Sitesi'nin kentin batisinda yer almasi ytik tasitlarmin kent
icindeki hareketlerini azaltmaktadir. Organize Sanayi Bolgesi cevre-
sinde konut alanlarmin planlanmis olusu OSB’de ¢alisanlarin yolculuk
mesafelerinin ve dolayisiyla is yolculuklarinda tasit kullaniminin azal-
tilmasini saglamaktadir. Kiigiik Sanayi Sitesi ile komsu olan Altinsehir
Mahallesi'nin duisiik gelirli kentliler igin planlanmamuis olusu kagiril-
mus bir firsat olmasina karsilik Kiigtik Sanayi Sitesi'ne yakin diger alan-
larda uygun konut alanlar1 planlanmasi da buraya yapilan calisma yol-
culuklarin kisaltabilecektir.

TS | 9



Adiyaman Kent ici Ulasim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plan1

Yaygin Toplu Ulasim Ag1 ve Hizmetleri

Minibiisler, 6zel halk otobiisleri ve belediye otobiislerinin olustur-
dugu toplu tasima hatlarindan olusan sebeke, planli bir gelisme gos-
termemesine ragmen bir ag gibi tiim kentin yerlesim alanlarini kapsa-
makta ve yuiriime mesafesinde tiim erisimi saglamaktadir (Sekil 5-4).
Isletme ozelliklerinden ve sefer sayilarindan bagimsiz olarak bu siklik
ve yayginlik kentin ulasim sistemine dair énemli bir giic olmaktadir.

Sekil 5-4 Kenti Kapsayan Toplu Ulasim Ag:

. 2]

Toplu Ulasimda Belediye Onderligi

Kentin toplu ulasim sistemi uzun yillardir sadece bireysel isletici-
ler (minibiis ve 6zel halk otobiisleri) tarafindan stirdiiriiliirken 2015 y1-
lindan itibaren hizmete baslayan belediye otobiisleri kentin toplu ula-
sim sisteminde bir dontistimii baslatmus; diger isleticilere 6rnek olacak
nitelikte ytiksek kapasiteli, konforlu ve elektronik bilet sistemini kul-
lanan hizmetleri giindeme getirmistir. Belediyenin bu yenilikci ve
oncli modernlestirme yaklasimi hem yolculara ¢agdas hizmetlerin 6r-
negini sunmus hem de diger isleticilere 6nderlik eder duruma gelmis-
tir.

5.2. Zayif Yonler

Bu baslik altinda kentin ulagim sistemindeki en ¢ok sorun yaratan,
cozuimleri geciktiren ve engelleyen unsurlar sirlanmaktadir.
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Diizensiz ve Yetersiz Yol Ag1

Kentin ulasim sistemindeki en zayif nokta birka¢ ana koridor di-
sindaki yol aginin motorlu tasitlarin kullanimina uygun olmamasidir.
Atattirk Bulvarinin kuzeyindeki yol agmin serit sayisi, stirekliligi,
kavsak sayis1 ve geometrisi ginimiiz trafigine uygun olarak gelisme-
mistir. Bu sagliksiz yol altyapisi deprem sonrasindaki yerinde giiclen-
dirme projeleri ile daha da kalic1 hale gelmekte, istimlak edilerek yeni
koridorlar acilmasi daha zor ve maliyetli hale gelmektedir. Yol sebe-
kesi gelistirilemeden yapilan yogunluk artislar1 ve kentin yapilasarak
yayilmasi, tasit trafigi tarafindan halen kullanilmakta olan koridorda
asir1 bicimde yiik olusmasini kaginilmaz hale getirmektedir.

Genisleyen Yerlesim Alani ve Merkezden Uzaklasma:

Kentin biiyiimesi ve niifusun artmasi sonucunda yerlesim alani
yayilarak cevredeki alanlara genislemektedir. Bu gelisme ile yapilan
yolculuklar uzamakta, yaya yolculuklarinin oran1 azalmakta ve mo-
torlu tasitlarin kullanimi artmaktadir. Kentin ceperlere gelismesi so-
nucunda bir yandan daha uzun yolculuklar ve diger yandan da artan
niifusun yarattig1 yeni yolculuklar, gelistirilemeyen sinirli sayidaki ko-
ridorda sikisiklig1 daha da arttirmaktadir.

Artan Otomobil sahipligi ve Otopark Sorunlari:

Kentteki otomobil sahipliginin gelirle birlikte artmasi ve kentlile-
rin kendi ulasim taleplerini karsilamak igin otomobil kullanimini ter-
cih etmeye baslamas: bir yandan koridorlardaki trafigi ve sikisikligi
arttirirken diger yandan da ozellikle giindiiz saatlerinde merkezi
alanda, aksam saatlerinde ise konut alanlarinda otopark sorunlari ya-
ratmaktadir. Yollarin bir seridinin otopark olarak kullanilmasi, yol-
larda kural dis1 park etme ve beklemeler, olagan hale gelen ufak kaza-
lar sebebiyle trafik akiskanlig1 azalmakta, sikisiklik daha da artmakta-
dur.

Tasit Oncelikli Yaklasim:

Tasitlarin olusturdugu trafik sikisikligini ¢c6zmeye calisarak kent-
teki erisimi iyilestirilebilecegini savunan yaklasimin aksine trafik siki-
siklig1 sadece ulasim sistemindeki hastaligin disa vuran semptomlari
oldugu icin tasit odakli yaklasimlarla ulasim sistemi iyilestirilemeye-
cegi, sorunlarin ¢oziilemeyecegi aciktir. Kentte yapilan altyap: projele-
rinin insan degil tasit odakli olmasi nedeniyle sorunlarin daha da art-
tiracagl ve ¢oztimiin zorlasacagl éngoriilmektedir.
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Merkezden Gegen Transit Trafik:

Merkezden gecen sehirlerarasi trafik kentin ulasim sisteminin en
zayif noktalarindan biri olarak kentteki tiim yolculuklar: etkilemekte,
hava kirliligi ve gtirtiltii gibi etkileri ile olumsuzluklar: yolculuk yap-
mayan kentlilere bile yansimaktadir.

5.3. Firsatlar

Bu baslikta kentte mevcut olan ancak simdiye kadar yeterince de-
gerlendirilmemis ya da hi¢ dikkate alinmamis olanaklar ve firsatlar
Ozetlenmektedir:

Alt Merkezlerin Olusturulmasi (15 Dakikalik Kent)

Kent 300.000 niifus esigini asmis olmasina ragmen hala tek mer-
kezli yapism siirdiirmekte, bu durum yetersiz yol agiyla birlesince
ciddi erisim sorunlar1 yaratmaktadir. Bu sorunlarin ¢oziimtindeki te-
mel firsat; kurgulanacak alt merkezler araciligiyla sorunu kaynaginda
cozmektir. Boylece, halihazirda ana merkeze yonelen yolculuk talebi
alt merkezlere dagitilacak, kisalan mesafeler sayesinde ise yaya ve bi-
siklet kullanimi tesvik edilebilecektir. Bu yaklasim bir yandan kentteki
yolculuk ihtiyaglarinin saglikli ulasim tiirleri ile karsilanmasin sagla-
yacak diger yandan da hem yolculuk yapanlarin hem de diger kentli-
lerin daha saglikl1 bir ortamda yasamasina yardimci olacaktir.

Yaya ve Bisiklet Koridorlar1

Kentteki motorlu tasit kullanimina uygun olmayan yol aginin ba-
sit diizenlemelerle yaya ve bisiklet agina dontistiirtilmesi kentteki aktif
ulasim kullanimini destekleyecek; yasanabilir, saglikli sokaklardan
olusan bir yol ag1 yaratacaktir. Egimsiz denebilecek bir alanda yer alan
ve yogun bir yapilasma gosteren yerlesim alaninin 6zellikle bisiklet
kullanimina uygun hale getirilmesi kent ve kentlilerin stirdiirtilebilir
ve saglikli ulasima gegisi i¢in ¢ok giiclii bir firsattir. Bisiklet ulasimu,
yeni olusturulacak alt merkezleri de birbirine baglayarak yerel ticaret
ve erisimi giiclendirecektir.

Otopark Yerine Bisiklet Parklar:

Ozellikle kent merkezinde ve alt merkezlerde otopark yapmak ye-
rine bisiklet park yerleri yapilmasi ile merkez alandaki yollar otomo-
billerin isgalinden kurtarilacak, bisiklet ulasimi desteklenecek ve ya-
yalar i¢in dinlenme ve park alanlar1 yaratilarak cagdas bir kent olustu-
rulacaktir.
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Sanayi Isyeri Servisleri ve Bisiklet Yolu

Kentte gelistirilecek bisiklet altyapisi; 6zellikle sanayi alanlar: (Or-
ganize Sanayi Bolgesi ve Kii¢lik Sanayi Sitesi) ve tiniversite yerleske-
leri ile cevresindeki konut alanlarini birbirine baglamalidir. Bu enteg-
rasyon, soz konusu alt bolgelerde motorlu tasit kullanimini azaltmak
adma onemli bir firsat olarak degerlendirilmelidir.

Toplu Ulasimda Doéniisiim

Kentin toplu ulasim sisteminde belediye otobiis isletmeciligi ve
elektronik bilet sistemi ile baslatilan degisim ve modernizasyon, birey-
sel isleticilerin dontistimii, hatlarin yeniden yapilandirilmas: ve arac-
larmnin yenilenmesi/biiyttiilmesi, aktarmali fiyatlandirmanin getiril-
mesi gibi adimlarla devam edilmesi halinde bir diger firsat alan1 olarak
goriilmektedir.

Transit Trafik ve Koridor Diizenlemeleri:

Transit trafigin kent disina alinmasi orta/uzun dénemli bir firsat
olarak gortintirken kisa donemde Atattirk Bulvari’nin yeniden diizen-
lenerek yol ve kavsak geometrisinin, sinyalizasyon ve denetim yontem
sistemlerinin iyilestirilmesi kisa stirede uygulanabilecek ve sikintilar
azaltabilecek bir firsat olarak degerlendirilmektedir.

5.4. Tehditler

Kentteki ulasim sisteminin performansini olumsuz etkileyebile-
cek, mevcut sorunlarin biiytimesine ve artmasma yol acabilecek
onemli olasiliklar ve riskler asagida siralanmaktadir:

Indere Deprem Konutlarinin i¢ Sorunlar

Indere Deprem Konutlar1 alan, saglikli bir kent yerlesim kurgusu
gozetilmeden, insaat alan1 ve konut sayisinin miimkiin mertebe artiril-
mas! hedefiyle planlanmistir. Alandaki yerlesimlerin tamamlanma-
styla birlikte yetersiz kamusal alan ve otopark, yaya ve bisiklet erisi-
minde yasanan zorluklar, yetersiz yol ve kavsak kapasitesi, site oto-
parklarindan yollara cikis problemleri ve yol {istti otoparklar nede-
niyle yollarin kapasitesinin etkin kullanilamamas: gibi sorunlarin or-
taya ¢ikmasi kacinilmaz gortinmektedir. Ayrica, yiiksek egimli yol-
larda 6zellikle kis déneminde trafik kazalarinin artmasi énemli bir risk
olusturmasi beklenmektedir. Yogun yapilasma, yiiksek egimler ve is-
tinat duvarlari gibi fiziksel kisitlar nedeniyle kolay ve diisiik maliyetli
coztimler gelistirilmesi de miimkiin goértinmemektedir.
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Indere Deprem Konutlarinin Kente Etkisi

Kentin tite biri kadar bir niifusun yasayacag1 indere’nin kent ula-
sim sistemine baglandig1 kavsaklar ve koridorlarda ¢ok ciddi tikanik-
liklar yasanmasi s6z konusu olabilecektir. En kotii senaryoda bu siki-
sikliklar 1sinsal koridorlar tizerinde Istanbul Caddesi'nden baslay1p
Atatiirk Bulvari'na kadar uzayabilecek ve Indere’den cikista kuyruk-
lanmalar yasanabilecektir.

Deprem Konutlariyla Artan Yolculuk Uzunluklar:

Kent ceperlerinde insa edilen deprem konutlari ile kentteki yolcu-
luk mesafeleri, aracli yolculuk oranlar1 dikkate alindiginda ttiim ulasim
aginda tikanmalar ve hiz diistislerinin yasanmasi olasidur.

Artan Otomobil Sahipligi

Kentte gelir artistyla birlikte otomobil sahipligi ve kullaniminin
artmasi, mevcut sikisikliklar: derinlestirerek kisir bir dongti iginde ula-
sim sorunlarinin artmasina neden olabilecektir. Bu tehdidin ortadan
kaldirilabilmesi igin kentte otomobil kullanimi disindaki ulagim bigim-
lerinin gelistirilmesi ve desteklenmesi gerekecektir.

D360 Koridoru Uzerinde Gelismeler

Kentin gelismesi stirecinde ¢eperde konut agirlikli bir yapilasma-
nin olusmasi, sanayi kuruluslarmin erisimi kolay ve daha diistik mali-
yetli alanlara yonelmesine neden olmus; bu dogrultuda Atattirk Bul-
vari lizerinde 6zellikle sanayi kuruluslarinin yer se¢cimi yaptig1 ve soz
konusu koridor boyunca gelisme egiliminin ortaya ¢iktig1 goriilmekte-
dir. Bu tiir gelismelerin siirmesi ve yeni sanayi alanlarinin olusturul-
mamas! durumunda D360 tizerinde her iki yonde yapilasmalar ve do-
layisiyla trafik hacimleri artabilecektir.

Giigcsiiz Ozel Isleticiler

Depremin ve ekonomik krizin ardindan faaliyetlerini giicliikle
surdiiren bireysel isleticilerin, yapisal donlisimiin getirecegi mali
yiikleri ile arag biiytitme ve yenileme giderlerini karsilayamamasi du-
rumunda, toplu ulasimdaki beklenen gelismelerin gecikmesi s6z ko-
nusu olabilecektir.

Uzayan Insaatlarin Ulasima Etkileri

Kentte {i¢ yildir devam eden insaat calismalar1 kentin ulasim alt-
yapisi ve isleyisi tizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir. Ozellikle ye-
rinde dontisim ¢alismalarmin birkag yil daha devam edecegi dikkate
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alindiginda, bu stirecin uzamasi halinde kentin ulagim altyapisinin et-
kin kullanim1 saglanamayacak; tamir ve bakim maliyetleri artacak ve
trafik diizeninin saglanmasi gecikebilecektir.

Kirsal Deprem Konutlarinin Kente Etkileri

Kentin kuzey batisinda ve Karadag kuzeyinde yer alan koylerde
depremde yikilan konutlar da yeniden insa edilerek vatandaslara tes-
lim edilmesiyle birlikte bu kdylerdeki yollar ve cevre diizeni yenilen-
mektedir. Yapilarin ve ¢evrenin diizenlenmesiyle baz1 kentlilerin bu
yerlesimleri 6nce hafta sonu evi, daha sonra da kentteki sikisikliktan
uzakta giinliik yasam alani olarak tercih etmeleriyle birlikte bu duru-
mun yeni bir kentsel gelisme bicimi olusturmasi olasidir. Bu egilimin
yogunlasmasi halinde, kentsel yerlesim alanmin s6z konusu koylere
ulasan koridorlar boyunca sagaklanarak biiytime gostermesi; plansiz
gelismelerin yasanmasi ve ulasim sisteminin olumsuz etkilenmesi
riski bulunmaktadir.

Belediye Ulasim Yapilanmasinin ve Filosunun Gelistirilememesi

Belediyenin otobiisle ulasim hizmetlerinde baslattig1 cagdas ati-
limlar, salt hizmet sunumuyla sinirli kalmamalidir. Bu stirecin stirdii-
riilebilirligi icin; kurumsal kapasite, personel uzmanlig ve teknik do-
nanim gibi kurumsal altyap: unsurlariin da es zamanli olarak gelisti-
rilmesi gerekmektedir. Bu yaklasimin ve siirecin kaynak, personel ye-
tersizligi gibi cesitli nedenlerden dolay1 gecikmesi, yavaslamasi veya
durmasi kent ulasim sistemi tizerindeki en biiytik risklerden biri ola-
rak goriilmektedir.

Plansiz Ulasim Projeleri

Adiyaman merkez yerlesimi deprem 6ncesinde niifusu 320.000
diizeyini asmasina karsilik simdiye kadar bir ulasim ettidii yapilma-
mis, yonetmeliklerde 100.000 niifusu asan her kent icin zorunluluk bu-
lunmasina karsilik bir ulasim ana plani hazirlanarak uygulamaya kon-
mamustir. Ulasim sorunlariin semptomlarini azaltmak icin trafik siki-
siklig1 olan noktalara odaklanilarak yol genisletmeleri yapilmis; yeni
yollar acilarak kavsak diizenlemeleri yapilmistir. Plansiz olusturulan
bu projeler, beklenen yararlari saglamamuis, diger yandan deprem 6n-
cesi ve sonrasinda bir ulasim plani olmaksizin ve gerekli ulasim deger-
lendirmeleri yapilmaksizin uygulanan deprem konutlar1 gibi projeler
kentin geleceginde sorunlarin daha da artmasma yol acacak sekilde
mekansal gelismeyi yonlendirmistir.

TEs | 105



Adiyaman Kent Ici Ulagim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plani

Kentin en kisa stirede, ancak deprem sonrasindaki gelismeler ta-
mamlanip kent yeni diizenine ulastiktan sonra, bir ulasim plan1 hazir-
lanmasina gerek bulunmakta ve bu plan 6ncesinde biiyiik maliyetli ve
geri dontilmez karayolu altyapisi projelerinden kaginilmasi gerekmek-
tedir.
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6. ULASIM IYILESTIRME STRATEJILERI VE
EYLEM PLANI

Adiyaman kentinde 6 Subat depremlerinin 6ncesinde de var olan,
depremle birlikte bicim degistirerek biiytiyen ve karmasiklasan
mekansal yap1 ve ulasim sorunlarmin azaltilmasi icin bir vizyon be-
nimsenmesi gereklidir. Yerlesim alani ve ulagim sisteminde yapilacak
diizenlemelerle trafik sikisikligini azaltmanin cok ttesinde kamusal
mekanlarin ve kentsel yasamin kalitesini ytikseltecek, cevresel deger-
lerin stirduirtilebilirligini ve kamu yararimi onceleyen, saglikl bir kent
yapisinin olusturulmasini saglayacak mekanlarin, altyapinin, hizmet-
lerin ve sistemin olusturulmasi amaclanmalidir.

Kentteki mekansal gelismenin ve ulasim planlarinin uyumlu hale
getirilmesi stirecinde her ikisinin birlikte planlanmasinin gerektigi
dikkate alinarak Adiyaman’da ulasim sorunlarinin ¢6ziilmesi icin ula-
sim planlarinin hazirlanmasi siirecinde mekénsal planlarin yeniden
ele alinmasi ve ikisinin biitiinlestirilmesi geregi ortaya ¢ikmaktadir. Bu
biittinlikk saglanamazsa, indere 6rneginde oldugu gibi, mekansal
planlarda yapilan zorunlu ve kismi degisikliklerin kentin gelecegi ve
ulasimi tizerinde ¢cok 6nemli olumsuz etkileri ge¢ de olsa gortiilecek ve
olusan aksakliklarin biiytik boliimii geri dontilemez adimlar olarak ka-
labilecektir (Sekil 6-1).

Bu yaklasimla Adiyaman icin hazirlanacak ulasim ana plan ile
birlikte ve onunla uyumlu hale gelecek mekansal plan revizyonlarinin
yapilmasi ile kentin mevcut ulasim altyapisindaki yetersizliklerin azal-
tilmast miimkiin olabilecek ve bu yol aginda mekansal planlarda go-
riilmeyen otobiis yollari, bisiklet yollari, yaya koridorlar: gibi kararlar
kalic1 olarak iki plan katmaninda da uyumlu olarak kesinlestirilmis
olacaktr.
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Sekil 6-1 Mekansal ve Ulasim Planlarinin Uyumu
= __J__-_-—* T /
\ ' f & hi_;-w %,_ 4 : /.

Bu rapor kapsaminda Adiyaman kenti icin benimsenen ulasim sis-
teminin iyilestirilmesi stratejileri diinyada yaygin olarak kullanilan
”Kagm—Degigtir-iyilegtir” (ASI: Avoid-Shift-Improve) yaklasimi gerceve-
sinde tanimlanmustir.

Bu yaklasimda ulasim stratejileri kentsel giindelik yasamdaki ih-
tiyaclarin;

1. asamada yolculuk yapmadan karsilanmasi,

2. asamada yolculuk yapmalar1 gerekiyorsa bunu motorlu tasit
kullanmadan yapmalari,

3. asamada yolculuk mesafeleri ya da 6zel durumlar: tasit kullani-
min1 gerektiriyorsa otomobil gibi stirdiirtilebilir olmayan ulasim arag-
larmi degistirerek toplu ulasim gibi stirdiirtilebilir ulagim tiirlerini seg-
meleri,

4. asamada kent merkezine yaklastik¢a artan olumsuzluklarin
azaltilmasi igin arag, altyap: ve isletme iyilestirmeleri yapilmasi,

5. asamada merkezde stirduirebilirligin devam ettirilebilmesi igin
gereken iyilestirmelerin ve diizenlemelerin yapilmasi olarak tanimlan-

maktadir (Sekil 6-2).
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Sekll 6-2 Ulasim Konusundaki Strate] ilerin Mekéansal Asamalar1
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Ulasim sistemlerine dair geleneksel yaklasimda yalnizca tasitlara
yonelik iyilestirmelere odaklanilmasi, yolculuk talebini azaltmadig:
icin otomobil kullanimini yeniden artirmakta ve sorunlarin kisa stire
icinde daha da biiytimesine neden olmaktadir. Bu nedenle Adiyaman
icin 6nerilen strateji, yolculuk ihtiyacinin azaltilmasi ve stirdtirtilebilir
ulasim tiirlerinin gtiglendirilmesi {izerine kurulmaktadir. Bu kap-
samda, temel olarak aktif ulasim tiirlerinin yayginlastirilmasi, kentsel
alt merkezler olusturularak merkeze bagimliligin azaltilmasi,
mekansal planlarm toplu ulasim odakli olarak giincellenmesi, kamu-
sal hizmetlere ¢evrimici erisimin artirilmasi ve dijital okuryazarligin
gelistirilmesi hedeflenmektedir. Mekansal planlarda yapilacak tadilat-
larla, yolculuk mesafelerinin kisaltilmasi, merkez bagimhiliginin azal-
tilmasi ve “15 dakikalik kent” yaklasimina uygun alt merkezlerin olus-
turulmasi onerilmektedir. Yaya ve bisiklet yollarinin giiclendirilmesi,
diiz topografyanin avantajlarindan yararlanilarak kapsamli bir bisiklet
agimnin gelistirilmesi, yerlesim alanlarindaki islevlerin yaya ve bisik-
letle erisilebilir sekilde baglanmas1 6nemli goriilmektedir.

Kent merkezindeki belirli sokaklarin yayalastirilmasi, bisiklet ko-
ridorlarimin olusturulmasi ve kaldirimlarin erisilebilirlik standartla-
rina uygun hale getirilmesiyle aktif ulasimin payinin artirilmas: amag-
lanmaktadir. Daha uzun yolculuklarda elektrikli bisiklet, skuter ve
toplu tasima kullanimina gecisin tesvik edilmesi; ulastirma tiirlerinin
se¢ciminde maliyet, kapasite, gevresel etkiler ve kamusal yararin esas
alinmasi gerektigi vurgulanmaktadir.

Toplu tasima sisteminin gelistirilmesi icin talep modellerinin olus-
turulmasi, hatlarin yeniden diizenlenmesi, arag filosunun modernles-
tirilmesi ve aktarma temelli bir sistemin degerlendirilmesi 6nerilmek-
tedir. Talebin arttig1 koridorlarda otobiis oncelikli seritler, metrobiis

TEE | 109



Adiyaman Kent Ici Ulagim lyilestirme Stratejisi ve Eylem Plani

veya ileride tramvay gibi seceneklerin degerlendirilmesi gerektigi, ya-
kin donemde ise mevcut isletmeciler ve hatlarin yeniden yapilandiri-
larak biittinlesik bir toplu tasima sisteminin kurulmasinin 6ncelikli ol-
dugu belirtilmektedir (Sekil 6-3). Bu biitiinctil yaklasim sayesinde
Adiyaman’da daha stirdiiriilebilir, erisilebilir ve etkin bir ulasim siste-
mine gecisin miimkiin olacag1 degerlendirilmektedir.

Sekil 6-3 Kent I¢i Ulasim Tiirlerinin Kapasite ve Maliyetleri

]

A
Maliyet

Hafif Metro
Tramvay Rayh Sisté¢ Banliyd Treni

1
Bisiklet

1,000 3,000 6,000 12,000 18,000 30,000
Kapasite
(Kisi/Yon/Saat/Serit)

Bu boliim, Adryaman kent ici ulasim sisteminin mevcut sorunla-
rin1 azaltmaya ve gelecekteki talep artislarini karsilamaya yonelik bii-
ttinciil bir stratejik cerceve sunmaktadir. Ulagim iyilestirme stratejileri;
toplu tasimanin giiclendirilmesi, yaya ve bisiklet 6ncelikli alanlarin ge-
nisletilmesi, trafik giivenliginin artirilmasi, 6zel ara¢ bagimliliginin
azaltilmasi ve kentsel dolasimin daha verimli hale getirilmesi gibi te-
mel hedefler etrafinda sekillenmektedir. Bu dogrultuda onerilen ey-
lem plany, kisa, orta ve uzun vadeli uygulamalar1 kapsamakta; altya-
pisal diizenlemelerden kurumsal yapilanmaya, veri temelli yonetim
araglarindan toplu tasima reformlarina kadar uzanan ¢ok boyutlu bir
yol haritas1 sunmaktadir. Amag, Adryaman’in stirdiiriilebilir, erisilebi-
lir ve direngli bir ulasim sistemine kademeli olarak gecisini destekle-
mek ve kentsel yasam kalitesini buitiinctiil bir yaklasimla yiikseltmek-
tir.
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6.1. Sorunlarin Azaltilmasina Yonelik Stratejiler ve
Yaklasimlar

Kentin en 6nemli koridorlarindan biri olan Atatiirk Bulvari, kenti
kuzey-giiney dogrultusunda ikiye ayiran ve 6zellikle kuzeydeki yer-
lesimlerin kent merkezine erisimini kisitlayan bir ulasim aksi niteligin-
dedir. Bulvar, tarihsel olarak transit trafige hizmet veren hizl bir arag
koridoru olarak planlanmis olsa da kentsel buttinltigti zayiflatan bu
yaklagimin giintimiiz kosullarinda yeniden degerlendirilmesi gerek-
mektedir. Bu gercevede Atattirk Bulvari’nin hiz odakli bir motorlu ta-
sit yolu olmaktan cikarilarak, kentin sosyal ve kiiltiirel yasamina katki
sunan, kuzey ve giiney yerlesimlerini birlestirici, yaya ve bisiklet kul-
lanicilar icin gitivenli ve konforlu bir ana aks olarak yeniden dtizen-
lenmesi dnerilmektedir.

Bu dontisimiin saglikli bigimde gergeklestirilebilmesi i¢in, imar
planlarinda yer alan ve Indere Deprem Konutlari'nin giineyinden geg-
mesi planlanan 40 metre genisligindeki cevre yolunun tamamlanmasi
oncelikli bir gereklilik olarak degerlendirilmektedir. Buna ek olarak,
Karayollar1 Genel Mudirliigu tarafindan projelendirilen Adiyaman
Cevre Yolu'nun yeniden giindeme almarak hayata gecirilmesi, kent
icinden gecen transit trafik ytikiinii azaltarak Atatiirk Bulvari’nin ye-
niden islevlendirilmesine imkan saglayacaktir.

Adiyaman kent merkezinde yapilan incelemelerde, Atattirk Bul-
vari-Petrol Caddesi Katli Kavsag1 6rneginde oldugu gibi standartlara
uygun olmayan trafik diizenlemelerine siklikla rastlanmistir. Bu nok-
tada, merkezde baz1 sirkiilasyon diizenlemeleri, kiigtik olgekli kavsak
iyilestirmeleri ve kaldirimlarin genisletilmesi yoluyla hem trafik akim-
larinin daha dengeli hale getirilmesi hem de yayalar i¢in daha giivenli
ve konforlu bir ytirtime ortami olusturulmast miimkundiir.

Kent merkezinde giin boyu devam eden yogun otopark talebinin,
ozel arag kullanimini tesvik eden 6nemli bir unsur oldugu degerlendi-
rilmektedir. Bu nedenle, kentin farkli otopark talebi olusan bolgelere
(merkez, merkez ¢evresi, vb.) ayrilmasi; her bolge icin yol tisti, yol dist
acik, yol dis1 kapali ve yaya alanlarindaki otoparklarm kullanimina yo-
nelik 6zgiin stratejiler ve fiyatlandirma yaklasimlarmin gelistirilmesi
onerilmektedir. Talep yonetimine dayali bu yaklasimin merkezdeki
ara¢ baskisini azaltarak toplu tasima ve yaya hareketliligini destekle-
mesi beklenmektedir.

Yaya oncelikli ulasimin giiglendirilmesi icin Saglik Ocagi Caddesi,
Golbas1 Caddesi, Atatiirk Caddesi ve Atatiirk Bulvari ile ¢evrelenen
alan icinde segilecek baz1 sokaklarin kademeli olarak yayalastirilmasi
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onerilmektedir. Bu stirecin tamaminin ayni anda uygulanmasi yerine,
yaya yogunlugu ve ticari potansiyeli yiiksek bir veya birkag¢ sokakta
pilot uygulama (ilerleyen boliimde Golbas1 Caddesi'ne iligkin bir ya-
yalastirma ve sirkiilasyon ¢alismasina iliskin detaylar sunulacaktir)
yapimasi, olumlu etkilerin gozlenmesi sonrasi yayginlastirilmasi
daha uygun bir strateji olacaktir.

Toplu tasima agisindan, yolcu yogunlugu diisiik olan hatlarin ye-
niden degerlendirilmesi, deprem sonras: ortaya ¢ikan yeni yerlesim
alanlariin dikkate alinmasi ve talep dagiliminin giincellenmesi gerek-
mektedir. Bu cercevede hem deprem nedeniyle bosalan bolgeler hem
de deprem konutlar1 ve gegici barinma alanlarinin olusturdugu yeni
niifus hareketleri dikkate alinarak hat ve gtizergah diizenlemelerinin
yapilmasi gerekmektedir.

Son olarak, Atattirk Bulvari'nin kuzeyinde yer alan yerlesim alan-
larinda yol stirekliliginin saglanmas1 amaciyla mevcut yollarin fiziksel
niteliklerine (geometri, kapasite, kavsak diizenleri, arazi kullanimi ve
trafik ozellikleri) iliskin detayli bir envanter ¢alismasinin yapilmasi ve
bu dogrultuda islevsel diizenlemelerin planlanmasi gerekmektedir.
Bu tiir bir yol ag1 diizenlemesinin, kuzey yerlesimlerinin kent merke-
ziyle daha etkin bir sekilde btitiinlesmesine katki saglayacagi ongoriil-
mektedir.

6.2. Ulasim Planlama Stratejileri

Adiyaman kentine yonelik olarak hazirlanan bu raporun temel
amaci, kentin uzun vadeli gelisim senaryolarimi destekleyecek, stirdii-
riilebilir, biittinlesik ve kullanict odakli bir ulasim sistemi icin gerekli
olan stratejilerin olusturulmasidir. Bu dogrultuda belirlenen altyap1 ve
isletme Onerileri; kaynak kullanimy, fizibilite, cevresel stirdiirtilebilir-
lik ve sosyal erisilebilirlik kriterleri temel alinarak gelistirilmektedir.
Kentin mevcut ulasim sorunlarinin giderilmesi, gelecege yonelik talep
artislarmin yonetilmesi ve 6zellikle toplu tasima odakli ulasim mode-
line gecisin tesvik edilmesi i¢in gerekli stratejiler, nlemler ve projeler
asagidaki kapsamda detaylandirilmistir.

Rapor kapsaminda gelistirilen stratejiler, kent ici hareketliligin op-
timize edilmesi, toplu tasimanin giiclendirilmesi, 6zel ara¢ bagimlili-
gimnin azaltilmasi ve stirdiiriilebilir kentsel mobilitenin tesvik edilme-
sini hedefleyen biitiinctil bir yaklasimin tirtintidiir. Bu stratejiler, artan
niifus baskisi, deprem sonrasinda buiyiik 6lcekli yeni yerlesim alanla-
rinin insasi ve kentsel makro formun yayilmasiyla ortaya cikacak ula-
sim taleplerinin etkin bicimde yonetilmesi icin bir cerceve sunmakta-
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dir. Asagida, planlamanin temel bilesenleri olan toplu tasima, kara-
yolu altyapzsi, yaya ve bisiklet ulasimi, otopark yonetimi ve akilli ula-
sim sistemlerine iliskin stratejik yonelimler detaylandirilmaktadir.

6.2.1. Karayolu Diizenleme Stratejileri

Karayolu altyapisy, kent ici trafik ile transit tasimaciligin isleyisini
dogrudan etkileyen kritik bir bilesendir. Bu nedenle ana arterlerde ve
yeni gelisim bolgelerinde gerceklestirilecek altyap: iyilestirmelerinin
ulasim sisteminin biittintinde kapasite, gtivenlik ve erisilebilirlik artis1
saglamasi ongoriilmektedir.

Atatiirk Bulvari, Hisn1 Mansur Caddesi ve 3. Cevre Yolu gibi yiik-
sek trafik hacmine sahip akslarda kapasite artis1 saglanmasi, kavsak
geometrilerinin iyilestirilmesi ve sinyal sistemlerinin optimize edil-
mesi kisa vadeli oncelikler olarak ele alinmalidir. Yeni imar yollarinin
acilmasi zor ve maliyetli bir uygulama olmakla birlikte, 6zellikle In-
dere ve kuzey gelisim bolgeleri gibi yeni kentsel alanlarin sehir mer-
kezi ile buittinlestirilmesi gerekliligi dikkate alinmalidir. Bu kapsamda
Kuzey-Giiney erisim koridorlarinin gelistirilmesi tavsiye edilmekte;
s0z konusu diizenlemelerin bolgesel baglant: giictinti artirarak kent ici
yonlenmelerde alternatif gtizergah secenekleri yaratacagi degerlendi-
rilmektedir.

6.2.2. Otobiis Oncelikli Ulagim Stratejisi

Adiyaman’daki toplu tasima talebinin belediye ve 6zel halk oto-
biisleri ile 6zel isleticiler tarafindan siirdiiriilen minibiis sistemleriyle
karsilandigr dikkate alindiginda, bu sistemlerin hiz, giivenilirlik ve
konfor acisindan iyilestirilmesi kritik bir gereklilik olarak ortaya ¢ik-
maktadir. Otobiis oncelikli ulasim stratejisi, mevcut yol altyapisinin
daha etkin kullanimimi amaglayarak toplu tasimay1 rekabetgi bir ula-
sim modu haline getirmeyi hedeflemektedir.

Bu kapsamda yogun trafik koridorlarinda ayrilmis otobiis seritle-
rinin uygulanmasi, otobiislerin kavsaklarda gecikmeye ugramasim
onlemek amaciyla akill1 sinyal 6ncelik sistemlerinin devreye alinmasi,
durak alanlarinin cebri ve ada diizenlemeleriyle iyilestirilmesi 6nce-
likli miidahaleler arasinda yer almaktadir. Buna ek olarak, hat optimi-
zasyonu ve aktarma merkezlerinin giiclendirilmesi ile hem isletme ve-
rimliligi artirilmakta hem de yolculuk stireleri 6nemli 6lctide azaltil-
mas1 miimkiin olacaktir. S6z konusu biitiinciil diizenlemelerin, toplu
tasitmanin kent genelinde tercih edilme oranimni artiracak stratejik bir
dontistim araci olarak degerlendirilmesi gerekmektedir.
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6.2.3. Toplu Tasuna Odaklr Gelisim Stratejisi

12. Kalkinma Planmin (2024-2028) 885.2. maddesinde belirtilen
esik degerlere gore tramvay sistemlerinin ekonomik olarak uygulana-
bilir olabilmesi i¢in zirve saatte tek yonde en az 7.000 yolcu/saat tale-
bine ulasilmasi gerekmektedir. Adiyaman 6zelinde mevcut toplu ta-
sima talep diizeyinin halihazirda bu esik degerin altinda oldugu 6ngo-
riilmekle birlikte, Sntimtizdeki bes yil iginde belirli ulasim koridorla-
rinda yolculuk talebinin artis gosterecegi degerlendirilmektedir. Bu
dogrultuda toplu tasima odakli gelisme (TOD: Transit Oriented Devel-
opment) yaklasiminin benimsenmesi, kentsel biiytimeyi toplu tasima
agirlikli koridorlara yonlendirerek yolculuk stirelerinin azaltilmasinm
ve Ozel ara¢ bagimliligiin dustirtilmesini hedefleyen stratejik bir ger-
ceve sunulabilecektir.

Asamali olarak degerlendirildiginde, bu yaklasim kapsaminda
kisa vadede ve orta vadede yiiksek kapasiteli otobiis isletmeciligi icin
gerekli olan otobiis seritleri ve yollarin 6nceliklendirilmesi; talep dii-
zeyleri gelistiginde otobiislerin diger trafikten tamamen ayrildig: met-
robuis (BRT: Bus Rapid Transit) altyapisinin gelistirilmesi, acilen hazir-
lanmasi gereken ulasim ana planinin bes yilda bir yapilacak giincelle-
melerinde toplu tasima talep artisinin rayli sistem esigine ulasmasi ha-
linde tramvay gibi rayli sistem projelerinin baslatilmasi s6z konusu
olabilecektir. Bu kademeli model, yatirim maliyetlerinin verimli kulla-
nilmasini ve sistemin kontrollii bicimde gelistirilmesini miimkiin kila-
rak siirdiiriilebilir ulasim hedeflerine 6nemli katki sunacaktir.

6.2.4. Otopark Yonetimi Stratejisi

Otopark yonetimi stratejisi, kentsel hareketlilik yonetiminde arzi
artirmak yerine talebi diizenlemeyi hedefleyen cagdas bir yaklasimi
benimsemektedir. Bu kapsamda kent merkezinde yogunlugu azalt-
mak amaciyla ¢evre bolgelerde konumlanacak otoparklarin (cevre oto-
parklar1) giiclendirilmesi, toplu tasima ile biuitiinlesmis Park Et-Bin
(P+R: Park and Ride) sistemlerinin yayginlastirilmasi ve akilli otopark
teknolojilerinin uygulanmasi 6nerilmektedir.

Dinamik fiyatlandirma, sensér tabanli doluluk izleme sistemleri
ve dijital yonlendirmeler araciigiyla otopark talebinin yonetilmesi,
merkezdeki ara¢ baskisinin azaltilmasma ve yol kenar1 parklanma
kaynakl1 kapasite kayiplarmin énlenmesine katki saglayacaktir.
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6.2.5. Yaya Oncelikli Ulagim Stratejisi

Yaya hareketliliginin gticlendirilmesi, hem toplu tasima sistemi-
nin verimliliginin artirilmas: hem de kentsel yasam kalitesinin ytiksel-
tilmesi acisindan temel bir gerekliliktir. Bu dogrultuda bir yandan
planlanan Merkez Yayalastirma ve Toplu Tagima Oncelikleri Projesi
ile kent merkezinin otomobil baskisindan kurtulmasi ve kesintisiz
yaya erisimine agilarak canlandirilmasi, diger yandan da gelistirilecek
alt merkezleri birbirine baglayan yaya ve bisiklet koridorlar ile kent
genelinde kesintisiz yaya ve bisiklet sebekesi olusturulmasi oneril-
mektedir.

Motorlu tasit trafigine uygun olmayan yol altyapisinin farkl: bir
yaklasimla tasitlar i¢in degil insanlar icin gelistirilmesi ve mevcut yol
aginin yaya ve bisiklet koridorlar1 olarak diizenlenmesi 6ngoriilmek-
tedir. Boylece bir yandan 15-dakikalik kent yaklasimu ile olusturulacak
alt merkezler ile bu odaklarin cevrelerine, diger alt merkezlere ve ana
merkeze baglayacak yaya ve bisiklet yollar1 kentin cagdas standartlara
ulasmasina destek olacaktir. Bazi koridorlarda yaya ve bisiklet icin ya-
pilacak diizenlemelerin yani1 sira otobtiise ayrilmis yollar ya da “yaya
ve bisiklet oncelikli diistik trafikli tasit yollar1” olarak diizenlemeleri
kentteki yolculuklarin énemli bir kisminin aktif ulasima veya toplu ta-
simaya donmesi saglanabilecektir. Bu dontistim bir yandan merkez
tizerindeki motorlu tasit trafigi ve otopark talebi baskisini azaltacak
diger da merkez ve alt merkezler arasindaki gorev dagilimi daha stir-
dirtlebilir hale getirerek kentteki yolculuk mesafeleri azaltilarak aktif
ulasim payin yiikseltecektir.

Kent merkezindeki diizenlemelerle merkezde hareketlilik ve ya-
sam desteklenirken alt merkezlerle yapilan yeni baglantilarla Yaya Ko-
ridorlar1 Projeleri, Turistik Yaya Sebekesi ve Kaleici bolgesinin yaya-
lastirilmasi ile birlikte kent merkezinin biittinctil bir yaya cazibe ala-
nina doniistiiriilmesini hedeflemektedir. Bu diizenlemelerle kentin
gunliik yasam bi¢iminin yani sira kentin turistik hareketliligi de arti-
rarak merkezdeki motorlu ara¢ baskisini azaltarak yaya gtivenligini ve
erisilebilirligi gticlendirmesi; kentsel mekanlarin daha nitelikli ve ya-
sanabilir hale gelmesine katki saglamas1 beklenmektedir.
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6.2.6. Bisiklet Ulasumi Stratejisi

Bisiklet ulagimy, siirdiiriilebilir kentsel erisimin temel bilegenlerin-
den biri olup, hem kisa mesafeli yolculuklarin motorlu araglara bagim-
liligin1 azaltmakta hem de karbon salimin dustirerek cevresel stirdii-
riilebilirlige 6nemli katki sunmaktadir. Adiyaman’in kentsel topograf-
yas1 ve iklim 6zellikleri degerlendirildiginde, bircok bolgenin bisiklet
kullanimina elverisli bir yapiya sahip oldugu goriilmektedir. Kent
merkezi ve ¢cevresindeki genis plato niteligindeki alanlar egim agisin-
dan bisiklet kullanimin1 desteklemekte, ayrica kentin yilin biiyiik bo-
limiinde 1liman iklim kosullarina sahip olmasi bisikletin diizenli bir
ulasim modu olarak benimsenmesini kolaylastirmaktadir. Ozellikle
Atattrk Bulvarinin kuzeyindeki tasit trafigine uygun olmayan cadde
ve sokaklar yeni bir anlayisla diizenlenerek yaya ve bisiklet icin kesin-
tisiz bir sebekenin yaratilabilmesi miimkiin olup Adiyaman icin bir zo-
runluluk olarak degerlendirilmektedir.

Uygun dogal kosullar dogrultusunda, kentte kesintisiz bisiklet
yollar1 ve seritlerinin olusturulmasi énceliklerden biri olarak degerlen-
dirilmelidir. Bu agin hem toplu tasima duraklariyla hem de yaya
odakli alanlarla biitiinlesik sekilde tasarlanmasi, bisikletin erisilebilir-
ligini ve kullanim kolayligin1 artiracaktir. Bununla birlikte, gtivenli bi-
siklet park alanlarinin yayginlastirilmasi, 6zellikle ticaret alanlari, tini-
versite gevresi ve toplu tasima aktarma merkezlerinde giivenli ve di-
zenli bisiklet kullanimini tesvik edecektir.

Bisiklete uygun yol tasarimlarinin hayata gegirilmesi, diistik hiz
bolgeleri, ayrilmis bisiklet seritleri, isaretleme ve aydinlatma gibi gii-
venlik unsurlarini da icermelidir. Motorlu tasit trafigi ile bisiklet trafigi
arasindaki etkilesimi azaltmaya yonelik diizenlemeler, 6zellikle geng
niifusun yogun oldugu bolgelerde bisikletin etkin bir ulasim alternatifi
olarak benimsenmesini énemli 6lctide artiracagr degerlendirilmekte-
dir.

Ayrica paylasimli kent bisikleti uygulamalarmin gelistirilmesi,
paylasimli bisiklet sistemlerinin kurulmasi ve 6zellikle elektrikli bisik-
let paylasim modellerinin yayginlastirilmasi, kentin daha egimli bol-
gelerinde dahi bisiklet kullanimini kolaylastiracaktir.

Sonug olarak, Adiyaman’in iklimsel ve topografik avantajlari, bi-
siklet ulasiminin kentsel ulasim sistemi i¢cinde daha gticlii bir yer edin-
mesini miimkiin kilmakta; dogru planlama adimlariyla bisiklet kulla-
niminin hem ulasim hem yasam kalitesi acisindan kent igin stratejik
bir avantaj yaratacag1 degerlendirilmektedir.
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6.2.7. Mikromobilite Ulasumi Stratejileri

Kent ici kisa mesafeli yolculuklarda cevreci, hizli ve esnek ¢oztim-
ler sunan mikromobilite araglarmin (elektrikli skuter, elektrikli bisiklet
vb.) kullaniminin planh bicimde artirilmasi, stirdiiriilebilir ulasim he-
deflerine 6nemli 6lctide katk: saglayacaktir. Elektrikli bisikletler, Adi-
yaman'in topografik cesitliligi géz ontine alindiginda, kullanic1 dostu
bir alternatif olusturarak hem rekreasyonel hem de is amacl yolculuk-
larda bisiklet kullanimini artirma potansiyeline sahiptir.

Mikro mobilitenin giivenli ve diizenli bir cercevede isletilebilmesi
icin oncelikle bu araclara uygun park alanlarinin olusturulmasi, yol
kenar1 ve kaldirim isgallerinin 6ntine gececek mikro-park noktalarinin
tasarlanmasi ve bu noktalarin toplu tasima duraklari ile yaya akslaria
entegre edilmesi gerekmektedir.

Ayrica mikromobilite araglari icin uygun altyapinin gelistirilmesi;
isaretleme, aydinlatma, hiz kontrolii ve siiriis giivenligi agisindan ge-
rekli fiziksel dtizenlemelerin yapilmas: 6nem tagimaktadir. Bu diizen-
lemeler, mikro mobilitenin karma trafik icinde gtivenli bir secenek ha-
line gelmesini saglayacak, 6zellikle geng niifus ve kisa mesafeli kulla-
nicilar igin cazip bir alternatif olusturacaktir.

Kent merkezinde ve yogun kullanim bolgelerinde, teslimat ve kisa
stireli erisim odakli yolculuklarin artmasi goz éntinde bulunduruldu-
gunda, mikro-dagitim alanlarinin planlanmasi da énemli bir gereklilik
olarak degerlendirilmektedir. Bu alanlar, mikromobilite araglarinin
diizensiz park alani ihtiyacini azaltmakla kalmayacak, ayn1 zamanda
kentsel lojistigin diistik karbonlu ve diistik yogunluklu araglarla des-
teklenmesini saglayacaktir.

Bu stratejik yaklasim, mikro mobilitenin kent i¢i hareketlilige en-
tegre edilmesini kolaylastirirken, yaya gtivenligini koruyan, yol kapa-
sitesini verimli kullanan ve siirdiiriilebilir ulasimi tesvik eden biitiin-
cul bir diizenleme seti ortaya koymaktadir.

6.2.8. Akilli Kentler Stratejisi

Kentsel ulasim sisteminin dontistimiinde 6zel projeler, biittinctil
bir stratejik gercevenin tamamlayic1 unsurlari olarak kritik bir rol tist-
lenmektedir. Bu kapsamda Kentsel Hareketlilik Merkezi Projesi ve
Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) Entegrasyon Projesi, Adiyaman’in ula-
sim planlamasinda hem operasyonel verimliligi hem de kullanic1 de-
neyimini iyilestirmeyi hedefleyen iki temel odak proje olarak 6ne cik-
maktadir. S6z konusu projeler, ulasim kademeleri arasinda koordinas-
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yonu gticlendirmek, farkli ulasim tiirlerini biittinlestirmek ve kent ge-
nelinde gercek zamanl veriye dayali karar alma mekanizmalarin des-
teklemek tizere tasarlanmaktadir.

AUS Entegrasyon Projesi, akilli sinyalizasyon, trafik izleme kame-
ralari, dinamik kavsak kontrolii, otobtis 6ncelikli sinyal sistemleri ve
gercek zamanli toplu tasima yolculuk bilgisi paylasimi gibi bilesenleri
araciligiyla kentin trafik yonetim kapasitesini énemli ¢lctide artiracag:
degerlendirilmektedir. Bu teknolojilerin Kentsel Hareketlilik Merkezi
ile biittinlesmis bicimde isletilmesi hem toplu tasima performansinin
hem de karayolu agmin izlenebilirligini artirarak daha etkin bir trafik
yonetimi saglayacag1 ongorilmektedir.

Bu 6zel projelerin ayn1 zamanda akilli kent yaklasiminin temel il-
keleriyle yakin bir iliski icerisinde oldugu degerlendirilmektedir.
Akilli kent uygulamalari; ulasim, enerji, cevre, giivenlik ve yonetisim
stireclerinin djjital teknolojilerle desteklenmesini hedefleyerek, kentle-
rin daha yasanabilir, stirdiirtilebilir ve direngli bir yapiya kavusmasini
saglamaktadir. Ulasim 6zelinde bakildiginda akilli kent yaklasima:

e Veri odakl trafik yonetimi,

e Toplu tasima filo izleme ve optimizasyonu,

e Akilli otopark sistemleri ve dinamik fiyatlandirma,

e Mobil uygulamalar yoluyla kullanic1 bilgilendirme,

e Mikromobilite paylasim aglarmin dijital entegrasyonu,

e Acil durum ve afet anlarinda yonlendirilmis ulasim kur-
gusu
gibi genis bir yelpazede yenilikci ¢oziimler sunmaktadir.
Adiyaman’da hayata gecirilecek bu projelerin, akilli kent vizyonu-
nun ulasim bilesenini giiclendirerek kentte verimlilik, cevresel stirdii-
riilebilirlik ve yasam kalitesi acisindan 6nemli kazanimlar saglayacagi
degerlendirilmektedir. Giincel teknolojilerin sistematik bigimde kulla-
nilmasini saglayan bu stratejik yaklasim, kentin gelecekteki biiytime
senaryolarina uyumlu, esnek ve kullanici odakl: bir ulasim altyapisi-
nin olusturulmasina katki sunacaktir.

6.3. Projeler ve Yol Haritas1

Ulasim hizmet sunumunun iyilestirilmesi icin 6nerilen stratejile-
rin uygulanmasi, kisa, orta ve uzun vadeli programlamaya dayal1 bir
yol haritas: tizerinden gerceklestirilmelidir. Bu yol haritasi, yatirimla-
rin finansal stirdiiriilebilirligini saglamak, planlanan projelerin birbi-
rini tamamlamasini giivence altina almak ve uygulama stirecinde ku-
rumlar arasi esgtidiimii giiclendirmek tizere tasarlanmustir.
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6.3.1. Kisa Vadeli Projeler (0-3 y1l)

Kisa vadeli projeler, mevcut ulasim sorunlarma hizli miidahale et-
meyi ve sistem performansinda kisa stirede gozle gortiliir iyilesme
saglamay1 amaglayan diisiik ve orta maliyetli uygulamalardan olus-
maktadir. Bu projeler, hem kent ici hareketliligi dogrudan iyilestirmesi
hem de orta ve uzun vadeli yatirimlar igin gerekli isletme ve planlama
altyapisin1 hazirlamasi bakimindan kritik neme sahiptir. Miidahale-
lerin ¢ogu, smnurl stire iginde tamamlanabilir nitelikte olup, kademeli
bir sekilde ulasim sisteminin biittinlesik bir yapiya kavusmasina katki
saglayacaktir. Kisa Vadeli Projeler asagida siralanmustr;

¢ Oncelikli olarak Atatiirk Bulvari, 2. ve 3. Cevre Yolu tizerinde son-

rasinda tiim kent i¢i yollarda kademeli olarak yol geometrik dii-

zenleme ve kavsak sinyalizasyon projelerinin ve uygulamalarmin

yapilmasi (3-12. ay),

* Kent merkezinde yayalastirma projeleri ve yaya adalarinin hayata
gegcirilmesi (3-9. ay),

* Minibiis ve otobtis hatlarinin diizenlenmesi (8-12. ay),

* Belirli koridorlarda otobiis oncelikli seritlerin uygulanmasi (6-15.

ay),

* Bisiklet park alanlar1 ve bisiklet yollarinin olusturulmasi (1-3. y1l),
* Toplu tasima filosunun yenilenmesi (2-3. y1l),
 Indere bolgesini de icine alan Ulasim Ana Planinin tamamlanmasi

(2-3. y1l).

Kisa vadede sinyalizasyon ve geometrik diizenlemelerin yapail-
mast kavsak performansimin iyilestirilmesi agisindan énem tasirken,
yayalastirma projeleri ve yaya adalar1 kent merkezinde erisilebilirligi
artiracaktir. Minibiis ve otobiis hatlarinin yeniden diizenlenmesi toplu
tasima verimliligini yiikseltmeyi hedeflemekte; otobiis 6ncelikli serit-
lerin uygulanmasi toplu tasima hiz ve gtivenilirligini desteklemektedir
(Tablo 6-1).
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Tablo 6-1 Kisa Vadeli Projeler

Proje

Sorumlu Kurumlar

Bagimliliklar

Sinyalizasyon ve
yol geometrik
diizenlemeleri

Adiyaman Belediyesi,
Karayollar1 8. Bolge (yetki
alanina gore)

Veri toplama, kavsak
performans analizleri

Minibiis & otobiis
hat diizenlemeleri

Adiyaman Belediyesi,
OHO/Minibiis kooperatifleri

Sinyalizasyon ve aktarma
merkezleri planlamasi

Toplu tasima
filosu yenileme

Adiyaman Belediyesi, Merkezi
yonetim (hibe/kredi)

Hat optimizasyonu,
aktarma merkezleri

Yayalastirma
projeleri & yaya
adalari

Adiyaman Belediyesi, Cgvre, ]
Sehircilik ve iklim Deg. Il Md., 11
Trafik Kom.

Yol geometrisi
diizenlemeleri

Otobiis 6ncelikli
seritler

Adiyaman Belediyesi, gerekirse
Il Trafik. Kom.

Yol geometrisi
diizenlemeleri, hat
optimizasyonu

Bisiklet yollar1 ve
park alanlar1

Adiyaman Belediyesi, Merkezi
yonetim (hibe/kredi)

Bisiklet yolu diizenlemeleri,
Yayalastirma alanlari ile
entegrasyon

Ulagim ana Plan
Hazirlanmasi

Adiyaman Belediyesi, Cevre,
Sehircilik ve Iklim Deg. i1 Md.

Kentin gelisimini
yonlendirecek imar planlar1
ile uyumlu kapsamli etiitler

Ulasim Ana Planinin hazirlanmasi sadece orta vade projeleri igin
degil, uzun donemli projeler icin de 6nemli bir kilometre tas1 niteligi
tasimaktadir. Ulasim Ana Planmi hazirlanirken kentteki insaatlarin ta-
mamlanip yeni yerlesim biciminin ve iliskilerinin kabullenerek siste-
min oturmasi anlasilmalidir. Bu yeni yap1 icinde sadece ulasim ihtiya-
cinun degil, yeni yapi iginde gelecege yonelik iliskilerin de dikkate ali-
nabilmesi icin yeni kent imar planinin da gozden gecirilmesi, imar ve
ulasim planlarmin birlikte hazirlanmasi ¢ok daha saghkl bir altyap:
olusturacaktir. Ulasim Ana Planin beser yillik araliklarla giincellen-
mesi yasa geregi olup hizl gelisen kentlerimizde olusan sorunlara geg
kalinmadan ¢oztimler gelistirilmesi amaclanmaktadir.

6.3.2. Orta Vadeli Projeler (3-7 y1l)

Orta vadeli projeler, Adiyaman kentinin ulagim altyapisinin yeni-
den organizasyonu, yeni gelisim alanlarinin sisteme entegrasyonu ve
toplu tasimanin giticlendirilmesine yonelik daha kapsamli miidahale-
leri icermektedir. Bu asamadaki en 6nemli proje Ulasim Ana Plan1 pro-
jesi olup bu kapsamda yapilacak galismalar icin hem Adiyaman mer-
kezde bulunan yeniden yapilasmanin tamamlanmasi hem de indere
bolgesinde yasamin baslamas: gerekmektedir. Orta vadede yapilacak
diger projeler, altyap: gelistirme, ag biittinlesmesi ve kurumsal kapa-
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site artirimi1 acisindan kentin yapisal dontistimiinde kritik bir rol {ist-
lenmektedir. Uygulama stireleri proje dlgeklerine gore kademeli ola-
rak planlanmustir. Orta Vadeli Projeler asagida siralanmustir;

* Kuzey-giiney ulasim akslarmin gticlendirilmesi (3-5 y1l)

* Aktarma alanlarmin kurulmasi (4-6 yil)

* Bisiklet aginin eksiklerinin tamamlanmasi (3-4 y1l)

e Park Et - Bin (P+R) sistemlerinin kurulmasi (4-7 y1l)

* Giiney Koridor Yolu etiit ve uygulamalar (4-6. y1l).

Bu donem basinda tamamlanacak Ulasim Ana Plan1 kentin orta ve
uzun donemli ulasim sisteminin altyap1 projelerine baglanmasin sag-
layacaktir. Orta vadede kuzey-giiney ulasim akslarmin giiclendiril-
mesi, kent ici akisin dengelenmesini ve kapasitenin artirilmasini he-
deflemektedir. Toplu tasima filosunun 6zellikle minibtis araglarinin
yenilenmesi, belediye filosunun biiytitiilmesi ile modern, cevreci ve
yiiksek kapasiteli araglara gecisi saglayacagi, aktarma alanlarimin insa-
smin ise toplu tasimada biittinlesmis bir ag yapisina gecisi hizlandira-
cagl degerlendirilmektedir (Tablo 6-2).

Tablo 6-2 Orta Vadeli Projeler

Proje Sorumlu Kurumlar Bagimliliklar
Adiyaman Belediyesi Cevre, Veri toplama, Ulasim

Ulasim Ana plan1 | Sehircilik ve Iklim Degisikligi Yolculuk Anketleri,
Bakanlig;, Modelleme, Analiz

Kuzey-giiney Karayollart Genel Mudiirliigi, fmar plani revizyonlari,

ulasim akslarimm . . . ..

. . . Adiyaman Belediyesi jeolojik ettitler

guiclendirilmesi

Aktarma o . .

alanlarinmn Adiyaman BgledlyesL Cgvre, Filo yenileme ve hat
Sehircilik ve Iklim Deg. Il Md. diizenlemeleri

kurulmas

Giiney Koridoru Adiyaman Belediyesi, Karayollar1 Yol projelendirme

Yolu Genel Mudurlugi,
P+R (Park Et-Bin) Adiyaman BeledlyesL. Ozel Aktarma merkezleri,
. . Yatirimer (PPP modeli toplu tasima
sistemleri 3
miimkiindiir) entegrasyonu
Bisiklet yolu

Bisiklet Koridorlar1 | Adryaman Belediyesi . .
diizenlemeleri

Bisiklet aginin genisletilmesi stirdiiriilebilir ulasimi destekleye-
cek, Park et-Bin sistemlerinin kurulmasi 6zel aractan toplu tasimaya
gecisi tesvik eden nemli bir talep yonetimi araci olarak kullanilabile-
cektir.
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6.3.3. Uzun Vadeli Projeler (7-15 y1l)

Uzun vadede Adiyaman kentinin Ulasim Ana Plan1 (UAP) karar-
lar1 dogrultusunda ulasim sisteminin daha yiiksek kapasiteli ve stir-
dirtlebilir bir yapirya donustiirtilmesini amaglayan stratejik altyapi
yatirimlarinin gerekli olabilecegi degerlendirilmektedir. Ulasim Ana
Plan1 bir yandan giincel ihtiyaclar: stirdiiriilebilir bir sekilde karsilan-
masini, diger yandan da kentin uzun donemli gelismelerini dikkate
alan talep tahminlerinin yapilmasini ve bu talepleri karsilayacak alt-
yap1 kararlarmin belirlenmesini saglayacaktir. Kentin mekansal plan-
lar1 ile ulasim planlarmin uyum icinde ¢dziim tiretmesine yonelik ka-
rarlar da bu plan kapsaminda sekillendirilecektir.

Kentin biiytikliigt, yogunlugu ve yolculuk tiretim ve ¢ekim odak-
lar1 dikkate alindiginda kisa ve orta donemde biiytik olasilikla lastik
tekerlekli toplu ulasim sistemlerinin kapasitesini asmayan ¢oztimler
yeterli olacag1 degerlendirilmektedir. Uzun doénemde ise metrobiis,
tramvay gibi daha yiiksek kapasiteli toplu tasima tiirlerine duyulan
gereksinim, yapilmasi gereken ulasim ana plan giincellemesi ile giin-
deme gelebilecektir. Bu yillarda kentin kapsadig alanlar, koridorlar-
daki talep yogunluklari, kentteki tiirel dagilim, alt merkezlerin ve aktif
ulasimin yayginlastirilma basari diizeylerine gore ulasim ana plani ge-
rekli degerlendirmelerden sonra gelecek icin koridorlar ttir segimi ya-
parak bu yillardan itibaren atilmasi gereken adimlari ortaya koyacak-
tir.

Uzun Vadeli Projeler asagida siralanmustir;

* UAP ile kent koridorlarinda gerekliligi belirlenen ytiksek kapasi-
teli toplu tasima ihtiyaci ve yatirirmlarinin (metrobtis: BRT, tram-
vay gibi) ayrintili calismalariin tamamlanmasi ve uygun koridor-
larmn belirlenmesi (9-12 y1il),

* Raylisistem veya metrobiis gerektiren koridorlarda 6n uygulama-
lar ve etaplama ¢alismalarmin yapilmasi (10-13 yil),
e Tam kapsaml akilli ulagim sistemi entegrasyonunun saglanmasi

(7-12 yal),

* Transit trafik icin kuzey ve giiney ¢evre yollarinin tamamlanmasi

(8-15 y1l),

* Stratejik gelisim alanlarinda TOD uygulamalarinin gerceklestiril-
mesi (10-15 yil).

Uzun vadede ulasim ana planinda yeterli yolcu talebi bulunmasi
halinde rayl sistem projesi ile ilgili fizibilite calismalarmin yapilmasi
gerekmektedir. Bu calismada talep diizeyleri uygun oldugunda rayh
sistem yatirimlarina gegisin zeminini olusturacaktir. Rayli sistem igin
secilen koridorlarda on uygulamalar ve etaplama galismalari, biiytik
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olcekli altyap: projelerinin stirdiiriilebilir bicimde hayata gecirilmesini
saglayacaktir (Tablo 6-3).

Tablo 6-3 Uzun Vadeli Projeler

entegrasyonu

Proje Sorumlu Kurumlar Bagimliliklar

Rayl1 Sistem Adiyaman Belediyesi, S

fizibilite Ulastirma ve Altyap1 Talep projeksiyonlary, ulasim

< ana plani

calismalar1 Bakanlig;,

Rayl 51stem" Adiyaman Belediyesi, Fizibilite, finansman, giizergah

etaplama & 6n | Ulastirma ve Altyap1 kamulastirmalars

uygulamalar Bakanlig;, ?

é}j\slr(ﬁ‘ ls(lli‘-ltleml) Adiyaman Belediyesi, Igisleri Trafik yonetim merkezi

’carn§ Bakanhg, TUBITAK, EGM sin aliZas on altyapisi /
Trafik Y Y yap

Kuzey ve giiney
¢evre yollarnin

Karayollar1 Genel

Kamulastirma, jeoteknik

tamamlanmast Miudurlugu calismalar

Toplu Tagima Cevre, Sehircilik ve Tklim . 1

Odakl1 Gelisim Bakanlig;, TOKI, Adiyaman Rayh sistem fizibilitesi,
.9 yogunluk kararlar:

uygulamalari Belediyesi

Akilli ulagim sistemlerinin kent genelinde tam entegrasyonu, veri
temelli trafik yonetimini miimkiin kilarak sistem verimliligini artira-
caktir. Cevre yollarinin tamamlanmasi transit trafigi kent disma yon-
lendirirken, stratejik gelisim alanlarinda toplu ulasim odakli kentsel
gelisme uygulamalarinin hayata gecirilmesi kentin uzun vadeli stirdii-
riilebilir biiytime modelini destekleyecektir (Sekil 6-4).
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6.4. Oncelikli Projeler

6.4.1. Kale Cevresi Yayalastirma Projesi

Kale cevresi, Adiyaman kent merkezinin en ytiiksek kiiltiirel deger
tasiyan ve ayn1 zamanda yaya hareketliliginin yogun oldugu alanla-
rindan biridir. Bu bolgenin hem tarihi kimligini ortaya ¢ikaracak hem
de kent merkezinde yaya oncelikli bir ulasim diizeni olusturacak se-
kilde yeniden kurgulanmasi, stirdiirtilebilir kentsel mobilite hedefleri
acisindan onemli bir firsat sunmaktadir. Bu kapsamda 6nerilen Kale
Cevresi Yayalastirma Projesi, farkli 6lceklerde uygulanabilecek miida-
hale secenekleri icermekte olup, yaya erisilebilirligini artirmayi, mo-
torlu arag baskisini azaltmay1 ve bolgenin kamusal niteligini giiclen-
dirmeyi amaglamaktadir.

Kale'ye erisimi kolaylastiracak, cevredeki ticari ve kiilttirel islev-
lerle yaya etkilesimini artiracak ve bolgenin aktif kamusal kullaniminm
tesvik edecek olan Kale gevresi yayalastirma uygulamalari, bu alan-
larda arag trafiginin smirlandirilmas: veya belirli saatlerde kisitlan-
masi, yaya hareketliliginin giivenli ve kesintisiz bir sekilde saglanma-
sina olanak taniyacaktir.

Kale cevresini kentsel 6lgekte biitiinctiil bir yaya alanina dontistii-
recek bir yaklasim benimsenmesiyle Golbas: Caddesi, Harik¢1 Caddesi
ve Atattirk Caddesi'nin belirli kesimlerini de i¢ine alacak bir yayalas-
tirma ve trafik sakinlestirme diizenlemesinin faydali olacag1 degerlen-
dirilmektedir. Boyle bir diizenleme, Kale’nin bulundugu bolgeyi kent
merkezinin ana yaya omurgalarindan biri haline getirecek; ayn1 za-
manda tarihi doku, ticaret akslari ve sosyal yasam alanlar1 arasinda
gliclt bir mekansal stireklilik olusturacaktir. Bu 6lgekteki diizenleme-
lerin kademeli bicimde uygulanmasi, yerel esnaf, kullanic1 gruplar1 ve
toplu tasima giizergahlariyla uyumlu bir ¢coztim tiretilmesini miimkiin
kilacaktir.

Sonug olarak, Kale Cevresi Yayalastirma Projesi hem kiictik 6l-
cekli mtidahalelerle hizli kazanimlar elde edilebilecek hem de daha ge-
nis bir kentsel alan1 kapsayabilecek stratejik bir dontistim potansiye-
line sahiptir. Projenin tamamlanmasiyla birlikte, Kale cevresi daha eri-
silebilir, gtivenli ve ¢ekici bir kamusal mekana dontisecek; Adiya-
man’in kiiltiirel mirasmin gortiniirltigi artacak ve kent merkezinin
yaya odakl1 gelisimi desteklenmis olacaktir.

Bu baglamda, biittinltiklt bir yayalastirma stratejinin pilot uygu-
lamasi olarak Eskisaray Mahallesi Golbast Caddesi Yayalastirma ve
Sirkiilasyon Projesine iliskin ¢alisma asagida sunulmaktadir:
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Adiyaman 1li Eskisaray Mahallesi Golbas1 Caddesi Yayalastirma ve
Sirkiilasyon Projesi

Rapor, Adiyaman ili merkezinde yer alan, Saglik Ocag1 Caddesi
ile Atattirk Caddesi arasinda kalan Golbasi1 Caddesi tizerinde planla-
nan yayalastirma projesi ve buna entegre olarak yapilacak trafik sirkii-
lasyon diizenleme ¢alismalarina iliskin genel cerceveyi ortaya koymak
amaciyla hazirlanmistir. Proje kapsaminda, kent merkezinde yaya 6n-
celikli bir ulagim yaklagiminin benimsenmesi, sosyal yasamin canlan-
dirilmasy, trafik giivenliginin artirilmasi ve kentsel mekan kalitesinin
yiikseltilmesi hedeflenmektedir.

Proje alani; Adiyaman il merkezinde, Saglhik Ocag Caddesi ile
Atatiirk Caddesi arasinda yer alan, ticari kullanimlarin yogun oldugu,
yaya ve arag trafiginin giiniin biiyiik boliimiinde yogun olarak hisse-
dildigi Golbas1 Caddesini kapsamaktadir. Cadde, cevresindeki konut,
ticaret ve kamusal alanlar nedeniyle kent yasaminda 6nemli bir gecis
ve toplanma aksi niteligindedir.

Proje kapsaminda, kent merkezinde artan ara¢ yogunlugunun,
yaya giivenligi ve mekansal kalite tizerinde olumsuz etkiler yarattig1
degerlendirilmektedir. Ticari ve kamusal kullanimlarin yogunlastigi
bir aks olan Golbas1 Caddesinde planlanan yayalastirma ¢alismasi ile
kentsel yasam kalitesinin artirilmasi hedeflenmektedir. Yayalastirma
ve sirkiilasyon ¢alismasi ile arag ve yaya hareketlerinin daha dtizenli
ve kontrollii bir yapiya kavusturulmas: amaglanmaktadir.

Adiyaman kent merkezinde yer alan Adiyaman Kalesi, kentin en
onemli tarihi ve kiiltiirel miras alanlarindan biri olmasimin yani sira,
kale ve cevresi hem yerel halk hem de ziyaretciler agisindan 6nemli bir
kamusal mekan niteligi tasimaktadir. Golbas1 Caddesi Yayalastirma
ve Sirkiilasyon Diizenleme Projesinin temel amaglarindan biri de Kale
cevresindeki kentsel hareketliligin ve mekénsal alginin olumlu yonde
dontstiiriilmesidir.

Yayalastirma Kararlar1

Golbast Caddesi'nin Saglik Ocagi Caddesi ile Atattirk Caddesi
arasindaki kesiminde arac trafiginin kaldirilmasi ve s6z konusu bolii-
miin yayalastirilmasi planlanmaktadir. Caddenin trafige asamali ola-
rak kapatilarak tamamen yaya bolgesi ilan edilmesi; arag erisiminin
yalnizca ambulans ve itfaiye gibi acil durum araclari icin iki ugta bari-
yerli kapilar tizerinden yonetilmesi; esnaf tedarik ve lojistiginin ise
cevre sokaklarda olusturulacak kisa stireli yiikleme-bosaltma cepleri
araciligiyla karsilanmas1 ongoriilmektedir. Bu diizenlemelerle yaya-
lastirma uygulamasinin ilk etabimin tamamlanmas1 hedeflenmektedir.
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Hazirlanacak ayrintili projelerde ilk asamada caddede sadece
toplu tasima araclarinin gegisine izin verilerek alana erisim ve ekono-
mik canliligin desteklenmesi de s6z konusu olabilecektir.

Projenin uygulanmasiyla birlikte Adryaman Kalesi cevresinde ta-
rihi gevreye duyarli bir kentsel diizenleme saglanacak; kale alaninin,
kent yasamu ile daha giiclii bicimde biitiinlesmesi miimkiin olacaktir.
Yayalastirma calismalariyla turizm potansiyelinin artirilmasi, kentsel
kamusal alan kalitesinin ytiikseltilmesi ve kentin mekansal kimliginin
gliclendirilmesi amacglanmaktadir.

Sekil 6-5 Golbas1 Caddesi Yayalastirma Projesi

Trafik Diizenleme Kararlar1

Golbast Caddesinin yayalastirilmas: ile birlikte sirkiilasyon dii-
zenlemesi ihtiyaci1 dogmaktadir. Sirkiilasyon calismasi ile arag trafigi
cevre caddelere yonlendirilecektir. Saglik Ocagr Caddesi ve Atatiirk
Caddesi baglantilar1 kontrollii hale getirilecektir.

Sirkiilasyon galismast ile;

Giineye dogru tek yon olan Saglik Ocag1 Caddesi, tek yon olan
808. Sokak ve Ziya Gokalp Caddesi ile baglant1 kurarak, Atattirk Cad-
desine baglanarak kentin kuzey ve giiney yonlerine baglantisi,

Kentin kuzey yoniinden giliney yoniine ge¢mek isteyenler igin
Atatiirk Caddesinin 9 Eyliil Caddesi ile Harik¢1 Caddesi arasindaki ki-
sim Atattirk Bulvar1 yontine cevrilerek kesintisiz bir sekilde baglantis
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saglanmis olacaktir. Projenin uygulanmasiyla birlikte Adiyaman Ka-
lesi gevresinde tarihi cevreye duyarl bir kentsel diizenleme saglana-
cak, kale, kent yasamina daha gticlii sekilde entegre olacaktir. Yayalas-
tirma projesiyle beraber turizm potansiyeli artacak ve kentin kamusal
alan kalitesi ve kimligi giiclenecektir.

Sekil 6-6 Mevcut Sirkiilasyon Durumu
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Sekil 6-7 Oneri Sirkiilasyon Durumu
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Sekil 6-9 Proje Alan1 Detay Goriiniim

_‘;SE\. Y ‘v:f. R ....,_

2
(P

\

Degerlendirme ve Sonug

Golbas1 Caddesi Yayalastirma ve Sirkiilasyon Diizenleme Projesi,
Adiyaman kent merkezinin daha yasanabilir, erisilebilir ve stirdtiriile-
bilir bir yaprya kavusmasi agisindan 6nemli bir adimdir. Projenin ha-
yata gegcirilmesiyle birlikte; daha giivenli ve konforlu bir yaya alani
olusacak, kent merkezinde sosyal yasam ve ticari hareketlilik artacak,
gurultii ve hava kirliligi azalacak, kentsel estetik ve yasam kalitesi ytik-
selecek, diizenli ve kontrollti bir trafik sirkiilasyonu saglanacaktir.
Arac trafiginin azaltilmasi, yaya oncelikli alanlarin artirilmasi ve sir-
kiilasyonun kontrollii sekilde yeniden diizenlenmesi sayesinde kale
cevresi; daha giivenli, daha erisilebilir ve daha nitelikli bir kamusal
alan niteligi kazanacaktir. Bu durum, tarihi mirasin korunmas ve ge-
lecek kusaklara aktarilmasi acisindan da énemli bir katki saglayacak-
tir.

6.4.2. Atatiirk Bulvar:1 (D360) Koridoru Trafik Diizenlemesi

Atattirk Bulvari, Adiyaman kent merkezinde en yogun yaya ve
arag hareketliligine sahip aks olup kent i¢i ulasimin omurgasini olus-
turmasinin yani sira toplu tasima gtizergahlarinin da gectigi baslica
ana arterdir. Bununla birlikte, artan trafik hacmi, yetersiz sinyalizas-
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yon stireleri, yol kenar1 park isgalleri ve toplu tasima entegrasyonun-
daki zayifliklar, bulvarin mevcut kapasitesini zorlamakta ve ciddi is-
letme sorunlarina yol agmaktadir. Ozellikle 6 Subat 2023 depreminin
ardindan kentsel yerlesim yapisinda meydana gelen degisimler, kent
merkezinde yiiriitiilen yerinde doniisiim calismalari, gegici barinma
alanlarinin kurulmasi ve yardim lojistiginin yogunlasmas: bu arter
tizerindeki baskiy1 daha da artirmistir. Bu cercevede diizenleme galis-
masinin temel amacinin; afet sonrast donemde artan ulasim talebini
karsilayabilecek, yaya gtivenligini 6nceleyen ve toplu tasimay1 gticlen-
diren stirdiirtilebilir bir trafik diizeninin gelistirilmesi oldugu deger-
lendirilmektedir.

Bu amag dogrultusunda yiiriitiilecek saha calismalari, koridorun
mevcut dinamiklerinin biitiinciil bicimde anlasilmasi i¢in kritik 6neme
sahiptir. Giintin farkli saatlerinde yapilacak ayrmntili ara¢ sayimlariyla
kavsak bazli orijin-varis (O-D) matrisi olusturulmali; otomobil, mini-
biis, otobiis, agir vasita ve motosiklet gibi tasit tiirlerinin trafik akisina
etkileri ayr1 ayr1 degerlendirilmelidir. Kavsaklarda ve yaya gecitle-
rinde gerceklestirilecek gozlemlerle yaya yogunlugu, bekleme stireleri
ve karsidan karsiya gecis giivenligi analiz edilmelidir. Ayrica mevcut
sinyalizasyon planlari ile evre stireleri incelenmeli, ara¢ basina orta-
lama gecikmeler belirlenmeli ve yol kenar1 parklananin koridor kapa-
sitesi tizerindeki etkisi Olctilmelidir. Toplu tasimaya iliskin hat gi-
zergahlari, durak yerlesimleri ve yolcu binis-inis yogunluklar1 da sis-
temin genel etkinligini degerlendirmek i¢in kaydedilmelidir.

Bu veriler, mikroskobik trafik simiilasyonu yontemiyle olusturu-
lacak mevcut durum modelinin temel girdisini saglayacaktir. Model,
saha gozlemleri ile kalibre edilerek gercekci hale getirilmeli ve farkli
diizenleme senaryolarinin performansi bu model tizerinden test edil-
melidir. Olas1 senaryolar arasinda yol kenar1 parklanmanin kaldiril-
masl veya yeniden diizenlenmesi, otobiis ve minibiislere 6zel serit tah-
sisi, sinyal siirelerinin yesil dalga veya adaptif kontrol prensipleriyle
optimize edilmesi ve yaya gecitlerinin gtivenlik odakli yeniden tasar-
lanmas1 yer almalidir. Boylece her bir miidahale seceneginin trafik
akisy, toplu tasima performansi ve yaya giivenligi tizerindeki etkileri
karsilastirmali olarak degerlendirilebilecektir.

Analiz stirecinde performans olctitleri cok boyutlu bir perspektif-
ten ele alinmalidir. Araglarin ortalama seyahat hizlari, kavsak gecik-
meleri, kuyruk uzunluklari, kapasite kullanim oranlar1 ve toplu tasima
araclarmin duraklama stireleri sistemin verimliligini yansitan temel
gostergelerdir. Yaya hareketliligi acisindan bekleme stireleri ve gecis
basaris1 degerlendirilirken; cevresel etkiler kapsaminda trafik kaynakl
karbon emisyonlar1 ve hava kirleticilerinin tahmini hesaplanmalidir.
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Bu olctitler, farkli senaryolarin objektif bicimde karsilastirilmasina ola-
nak saglayarak karar vericilere en uygun ¢6zitim setinin belirlenme-
sinde bilimsel bir zemin sunacaktur.

Sonuc olarak gelistirilecek onerilerin, kavsaklarda yapilacak geo-
metrik iyilestirmelerle kapasitenin ve gitivenligin artirilmasina, sinya-
lizasyon stirelerinin optimize edilmesiyle koridor genelinde akiciligin
artirilmasina katki saglamasi1 beklenmektedir. Bu diizenlemeler yal-
nizca arag trafigini rahatlatmakla sinirli kalmayacak; toplu tasimanin
etkinligini ytiikselterek yolculuk stirelerini kisaltacak ve yaya giivenli-
gini onemli olctide artiracaktir. Boylece Atattirk Bulvari, deprem son-
rast yeniden yapilanma stirecinde Adiyaman’in toplumsal ve ekono-
mik yasamini destekleyen, daha verimli, erisilebilir ve stirdiirtilebilir
bir ulasim koridoruna dontisecektir.

Atattirk Bulvari'nin mevcut diizenlemeye gore Karayollar:1 Genel
Miudirlugi (KGM) yetki alaninda bulunmasi nedeniyle, bulvar tize-
rinde gergeklestirilecek geometrik iyilestirme ve sinyalizasyon diizen-
lemeleri i¢in ilgili idare ile kurumsal is birligi yapilmasinin zorunlu ol-
dugu degerlendirilmektedir. Bu kapsamda gerekli koordinasyonun
saglanabilmesi i¢in ilgili paydaslarin belirlenmesi ve uygulanabilir bir
calisma takviminin olusturulmasi gerekmektedir. Orta vadede ise Ata-
turk Bulvari'nin bakim, onarim ve isletme sorumlulugunun Adiyaman
Belediyesi'ne devredilmesinin, daha etkin ve hizli miidahaleye olanak
taniyarak koridorun isletme verimliligini artiracag1 degerlendirilmek-
tedir. Bununla birlikte, kisa vadede s6z konusu devir isleminin gercek-
lestirilmesinin uygun olmadigy; zira belediyenin mevcut biitce kisitlar
nedeniyle bu tiir bir diizenleme, bakim ve isletme faaliyetlerine iliskin
finansal kapasiteye sahip olmadig goriilmektedir.

6.4.3. Transit Trafigin Kent Disina Alinmas1 Stratejileri

Adiyaman kent merkezinde artan trafik yogunlugunun énemli bir
bolumiinii, ozellikle dogu-bat1 yoniinde kesintisiz bigimde ilerleyen
transit agir tasit trafigi olusturmaktadir. Bu nedenle transit tasimacili-
gin kent ici ulasim sisteminden ayristirilmasi hem trafik giivenligi hem
de kentsel yasam kalitesi agisindan stratejik bir gereklilik olarak deger-
lendirilmektedir. Bu kapsamda, Adiyaman'mn giiney ve kuzey kesim-
lerinde planlanabilecek cevre yolu alternatiflerinin degerlendirmeye
alinmasi dnerilmektedir.

Giiney gevre yolu secenegi, baraj goliine yakinlig1 nedeniyle agir-
likl1 olarak tarim arazilerinin bulundugu bir bolgeden gecmektedir. Bu
guzergah, topografik agidan uygulanabilir olmakla birlikte, tarim
alanlarinin buitiinltgt, sulama altyapis: ve arazi kullanim planlamasi
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tizerinde yaratabilecegi etkiler acisindan dikkatle ele alinmasi ve gii-
ney koridoru igin ayrimntili cevresel ve sosyoekonomik etki analizleri
yapilmasi gerekmektedir.

Kuzey cevre yolu alternatifi ise, yeni gelismekte olan Indere bsl-
gesinin kuzeyinden gegirilmesi durumunda hem transit trafigi kent
merkezinden uzaklastirma potansiyeline sahiptir hem de bélgenin ge-
lecekteki kentsel gelisme senaryolariyla daha uyumlu bir ¢6ztim sun-
maktadir. Ancak topografik kosullar, maliyet farkliliklari, kamulas-
tirma gereksinimleri ve cevresel etkiler bakimindan kuzey gtizergahi-
nin da detayli bicimde degerlendirilmesi zorunludur. Bu nedenle her
iki gtizergaha iliskin karsilastirmali fizibilite ettitlerinin yapilmasi, en
uygun cevre yolu alternatifinin belirlenmesi agisitndan kritik 6neme sa-
hiptir.

Transit trafigin kent disina yonlendirilmesine yonelik stratejiler
yalnizca yeni gtizergah gelistirilmesini degil, ayn1 zamanda mevcut
kentsel ulasim sisteminin destekleyici 6nlemlerle giiclendirilmesini de
gerektirir. Bu kapsamda:

* Agir tasitlarin kent merkezine girisinin belirli saatlerde kisitlan-
masl,

* Atatlirk Bulvari ve diger ana akslarda agir tasitlarin serit kullani-
mina yonelik diizenlemeler yapilmasi,

* Lojistik depolama ve dagitim faaliyetlerinin kent ceperine tasin-
masl,

* Karayolu-demir yolu intermodal tasimaciliginin tesvik edilmesi,
gibi tamamlayic1 politika araclar1 da degerlendirilmelidir.

Sonug olarak, transit trafigin kent disina alinmasi, Adiyaman’in
uzun vadeli ulasim planlamasinda hem trafik gtivenligi hem de kent-
sel stirdtiriilebilirlik acisindan temel bir bilesen olarak goriilmektedir.
Ancak en uygun giizergah secimi i¢in ¢cok boyutlu analizler iceren tek-
nik, ekonomik ve cevresel fizibilite ¢alismalarmin yapilmasi 6neril-
mektedir.

6.4.4. Indere Deprem Konutlari Ulasun Coziim Onlemleri

Indere Deprem Konutlar1 Projesi kapsaminda yaklagik 16.467 ka-
lic1 konutun insa edilmesi ve bolgede orta vadede 70 bin, baz1 6ngorii-
lere gore 100 bin kisiye ulasabilecek yeni bir niifusun yerlesmesinin
beklenmesi, Adiyaman kentinin makro formu tizerinde koklu degi-
simler yaratabilecek bir gelisme olarak degerlendirilmektedir. Bu-
nunla birlikte, bu 6lcekte bir yerlesim alaninin planlanmasi stirecinde
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ozellikle ulasim baglantilari, sosyal donatilar ve kamusal altyap: bile-
senlerinin biitiinciil bir yaklasimla ele alinmasinin, stirecin saglikli is-
lemesi acisindan kritik 6nemde oldugu degerlendirilmektedir.

Oncelikle, Indere bolgesine iligkin imar planlarinim Adiyaman’in
mevcut nazim ve uygulama imar planlariyla uyumunun yeterince ir-
delenmemis olmasi, planlama siirecindeki en kritik eksikliklerden biri
olarak degerlendirilmektedir. Bu uyumun giiclendirilmesi; ulasim, alt-
yapi, yesil alan stirekliligi ve kamusal hizmetlere erisim gibi temel
kentsel bilesenlerin biitiinciil bir vizyonla degerlendirilmesini katki
saglayacaktir. Bu cercevede, Indere'nin mevcut kent merkeziyle ula-
sim entegrasyonunu ele alan kapsaml bir ulasim planinin gelistiril-
mesi, projenin uzun vadeli sturdurtlebilirligi ve erisilebilirligi agisin-
dan gerekli gortilmektedir.

Mevcut vaziyet planlar1 ve saha incelemeleri, bolgenin topografik
olarak ytiksek egimlere sahip olmasi ve kent merkezine uzak konum-
lanmas1 sebebiyle, yerlesim tamamlandiginda oldukca yogun bir ula-
sim talebi olusturacagini gostermektedir. 16.000'i askin bagimsiz biri-
min yer aldig1 bu alanda gtinliik yaklasik 40.000 kisinin egitim, saglik,
istthdam ve diger temel ihtiyaclar i¢cin kent merkezine erisim saglaya-
cagl ongoriilmektedir. Acilmis olan smirli sayidaki ulasim baglantisi-
nin bu talebi zirve saatlerde karsilamasimin gii¢ oldugu agiktir. Nite-
kim 2024 yilinda ilgili idare tarafindan hazirlattirillan “Adiyaman I,
Merkez Ilcesi, Indere Mahallesi Kalic: Konut Alanlarimin Ulasim ve Trafik
Miihendisli§i Bakimindan Incelenmesi: Ulasim Etki Analiz Raporu” ince-
lendiginde; Rapor verilerine gore, indere’de giinliik toplam 81.313 yol-
culuk tiretilecegi, bu yolculuklarin %31'inin konut, %21’inin ticaret,
%20’sinin sosyal-kiilttirel, %13’tin{in ise resmi kamu fonksiyonlari ta-
rafindan tretilecegi ongorulmiistiir. Sabah zirve saatinde 6.559 ta-
sit/saat, aksam zirvesinde ise 8.153 tasit/saat diizeyinde trafik hacmi
olusacag1 tahmin edilmistir. Kabul edilen ulasim dagilimina goére giin-
liikk yolculuklarin 20.329"u 6zel arag, 24.394’11 toplu tasima, 16.263" bi-
siklet/ motorlu bisiklet ve 20.329"u yaya yolculugudur. Bu degerler, In-
dere’nin hem i¢ yollarinda hem de dis baglantilarinda ytiksek ve yo-
gunlasmus bir trafik talebi olusturacagini gostermektedir (Sekil 6-10).
I¢ ulagim agna iligkin yapilan analizlerde, dzellikle Kuzey 1-2-2A ak-
simin mevcut 2x2 kapasite ile tasinamayacagi, 2-2A ve 2-2B akslarinin
ise kapasite sinirma yaklasacag: ortaya konulmustur. Bu durumun,
bolgenin merkezinde yer alan 30 m ¢apindaki donel adanin asir1 ytik-
lenmesine ve buna bagli bolgesel darbogazlarin olusmasina yol agabi-
lecegi degerlendirilmektedir. Raporun onerileri dogrultusunda, 1-2-
2A aksinin 1x1’den 2x2"ye ¢ikarilmasinin gerekli oldugu belirtilmistir.
Bununla birlikte, analiz edilen trafik hacimleri dikkate alindiginda ana
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arterlerde uzun vadede 2x3 seritli bir kesite ihtiya¢ duyulabilecegi ve
mevcut hacim/kapasite oranlarimin stirdiiriilebilir isletimi zorlastira-
bilecegi ongoriilmektedir. Ayrica, egimin yiiksek oldugu bolgelerde
ylirtimenin zor olmasi nedeniyle, mahallenin kendi i¢inde de ek bir
ulasim talebi olusacagi, bu durumun sadece kent merkezine yonelik
degil, bolge ici mikromobilite acisindan da ilave diizenlemeler gerek-
tirdigi degerlendirilmektedir. Konut alt: ticaret fonksiyonlarinin bslge
genelinde yayginlasma ihtimalinin artmasina, yol kenar1 parklanma-
lar1 nedeniyle kapasitenin azalmasina, seyahat stirelerinin artmasina
ve trafik gtivenligi sorunlarinin ortaya ¢ikmasina neden olabilecegi de-
gerlendirilmektedir. Bu nedenle yol kenar1 kullaniminin diizenlenme-
sine, yol kenar1 parklanmaya izin verilmemesi, otopark kapasitesinin
artirilmasi ve ticari parsel kullaniminin kontrolli bicimde planlanma-
sina ihtiya¢ duyuldugu ifade edilmektedir.

Sekil 6-10 Indere Yerlesim Alanindaki Yollar/Kapasite Oranlar1

Kuzey
Baglants
Cilag 49

Gosterim

Lirk Hacen Formboponu
0-0

—O - 0.2
—0.2 - 0.6
— 0.0 - 0.8
— 0.8« 1
— 1.2

| AD_INDERE_ALAN SINIR]
OSM Standard |

—

B20.0% ]

Indere’nin Adiyaman kent merkezine baglantisinin ti¢ ana cikis
noktasi tizerinden saglandig1 belirtilmektedir. Senaryo 4 sonuclarina
gore en yiiksek yiikiin giiney baglantisinda olusacagi; bu baglantinin
sabah zirvede 1607 tasit/saat, aksam zirvesinde ise 1997 tasit/saat dii-
zeyine ulastig1 tespit edilmistir. Bu degerlerin, mevcut egimli ve virajl
glizergah tizerinde ciddi darbogazlara yol acacagi degerlendirilmekte-
dir. Baglant1 sonrasi akisin yonlendigi 3. Cevreyolu (2x2), Zey Caddesi
(2%2) ve Atattirk Bulvari (3%3) tizerinde halihazirda kapasite sorunlar1
bulundugu ve Indere’den gelecek ek yiikle birlikte bu akslarin trafigi
tastyamayacag1 ongoriilmektedir (Sekil 6-11). Bu nedenle raporda, gii-
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ney ¢ikisina alternatif olarak dordiincti bir baglant: noktas: olusturul-
masinin uygun olacag belirtilmis; onerilen giizergahlar icinde OGC1
noktasinin ytik dagilimi acisindan daha uygun oldugu ifade edilmistir.

Sekil 6-11 Indere Yerlesim Alanindaki Yollarin Kente Baglanti
Ihtiyaglar1

.C\os(('nm 1

AD_INDERE_ALAN SINIRE \

Toplu tasima agisindan, yerlesim i¢cinde yaklasik 60 adet durak ko-
numu Onerilmis olsa da sistemin isletim karakteristiklerine (arag tipi,
kapasite, frekans, aktarma diizeni, manevra alanlar1 vb.) iliskin ayrimn-
tilarin planlarda bulunmadig: goriilmektedir. Yeterli toplu tasima en-
tegrasyonu saglanmadig1 durumda hem bolge ici hem de kent merkezi
yonlii erisim problemlerinin artacagi degerlendirilmektedir. Bu ne-
denle indere-Adiyaman arasinda yiiksek frekansl otobiis hatlarinin,
toplu tasima aktarma merkezinin, Park-et-Bin tesislerinin ve bisiklet-
yaya entegrasyonlarinin olusturulmasinin zorunlu oldugu vurgulan-
maktadir. Ayrica planlarda mikromobilite araclarina (e-skuter, bisik-
let, yaya yollar1) yonelik 6zel koridorlarin bulunmadig goriilmekte-
dir. Egimli topografyanin yarattig1 giicliikler goz oniinde bulundurul-
dugunda, bolge ici kisa mesafeli erisimi destekleyecek mikromobilite
altyapisinin olusturulmasimin kritik 6neme sahip oldugu degerlendi-
rilmektedir. Son olarak, Karayollar1 Genel Miudurltigii tarafindan
planlanan yeni cevre yolu baglantilarinin Indere planlarina yansitil-
madig tespit edilmektedir. Bu durumun, gelecekte bolgenin kent ici
ve kentler arasi erisiminde stratejik sorunlar yaratabilecegi ifade edil-
mekte ve yeni cevre yolu ile baglantilarin planlanmasi gerektigi belir-
tilmektedir.
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Ozetle; elde edilen tim bulgular, Indere Deprem Konutlari'nin
yalnizca konut tiretimi acisindan degil, ayn1 zamanda ulasim, erisile-
bilirlik, kapasite yonetimi, toplu tasima planlamas: ve mekansal bii-
tiinlesme bakimindan yeniden ele alinmasi gereken stratejik bir kent-
sel dontistim alan1 oldugunu gostermektedir.

Indere Bolgesinden Adiyaman kent merkezine uzanan mevcut
baglant: yollar1 gerek yiiksek boyuna egimleri gerekse sinirli geomet-
rik kapasiteleri nedeniyle artan ulasim talebini karsilamakta yetersiz
kalma riski tasimaktadir. Ozellikle zirve saatlerde yogunlasmasi bek-
lenen trafik hacimleri dikkate alindiginda, bu gtizergahlarin kisa ve
orta vadede kapasite asimina ugrayarak darbogazlara dontismesi kuv-
vetle muhtemeldir. Egimli ve virajli yol kesimlerinin arag isletme hiz-
larmi diistirmesi, agir tasitlarin performans kaybr yasamas: ve serit
kullanim dengesizliklerinin artmasi, bu kesimlerde tikaniklik olusu-
munu daha da hizlandiracak etkenler arasinda yer almaktadir.

Bu giizergahlar tizerinde yer alan kavsaklarin mevcut geometrik
ve isletme 6zellikleri, 6ngoriilen talep artisi karsisinda yeniden deger-
lendirilmelidir. Ik asamada, talep diizeylerine uygun esdiizey kavsak
diizenlemelerinin kapasite artirici geometrik iyilestirmeler ve etkin
sinyalizasyon tasarimlariyla sisnanmasi gerekmektedir. Ancak yapilan
trafik etki analizleri ve biiytime projeksiyonlar1 dikkate alindiginda,
orta ve uzun vadede bu kavsaklarin esdiizey olarak isletilmesiyle ye-
terli hizmet diizeyini stirdiiremeyecegi éngoriilmektedir. Bu nedenle
artan talep senaryolari icin kath kavsak alternatiflerinin kavramsal ve
on tasarim diizeyinde degerlendirilmesi ve uygun ¢oziimlerin plan-
lama stirecine dahil edilmesi zorunlu goriilmektedir.

Mevcut baglant1 noktalarindaki sinyalizasyon dtizenlemelerinin
de yalnizca bugtinkii trafik kosullarma gore degil, gelecekte olusmasi
beklenen talep artislarin1 da kapsayacak sekilde yeniden ele alinmasi
gerekmektedir. Kavsak sinyal stirelerinin, faz planlarinin ve koordi-
nasyon sistemlerinin gtincel trafik verileri ve talep tahminleri dogrul-
tusunda optimize edilmemesi durumunda, 6zellikle baglant: yollar:
tizerinde kuyruklanmalarin artacagl ve ana arterlerde geri tasmalarin
olusacag1 degerlendirilmektedir. Bu baglamda, adaptif sinyalizasyon
sistemlerinin uygulanmasi, kavsaklar arasi koordinasyonun gti¢clendi-
rilmesi ve gerektiginde serit bazli diizenlemelerin yapilmasi, sistem
performansinin artirilmasi agisindan 6nem tasimaktadir.

Biitiin bu hususlar dikkate alindiginda, indere-Adiyaman bag-
lant1 yollar1 ve bu gtizergahlar tizerindeki kavsaklar, yalnizca lokal dii-
zenlemelerle degil; talep artisini, topografik kisitlar1 ve uzun vadeli
kentsel gelisimi birlikte ele alan buitiinctil bir ulasim miithendisligi yak-
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lasimiyla degerlendirilmelidir. Aksi halde, bolgedeki ytiksek niifus yo-
gunlugunun kent merkezine yonelen hareketliligi, mevcut yol ve kav-
sak altyapaisi tizerinde ciddi isletme sorunlarina ve kalic1 tikanikliklara
yol agabilecektir. Bu nedenle, baglant: yollarinin geometrik kapasitesi-
nin artirilmasi, kavsaklarin kademeli bicimde doniistiiriilmesi ve sin-
yalizasyon projelerinin hem kisa vadede hem de siirekli olarak diizen-
lenmesi, indere Deprem Konutlar1'nin kent biitiiniiyle stirdiirtilebilir
bicimde biitiinlesebilmesi acisindan kritik 6neme sahiptir.

Egitim ve saglik olanaklarinin sinurli kapasitesi, isttihdam alanlari-
nin ise biiytik 6lgiide kent merkezinde yogunlasmasi nedeniyle, indere
sakinlerinin buiytik bir kisminin giinltik yolculuklarini merkeze yon-
lendirmesi kaginilmazdir. Dolayisiyla, bolgenin kendi kendine yeterli-
ligini saglamasinin zor oldugu ve bu nedenle kent merkezine olan yol-
culuk talebinin ytiksek olacag1 degerlendirilmektedir.

Turkiye'nin tek bir alanda gerceklestirilen en buiyiik toplu yeni-
den yapilanma projelerinden biri olan indere Deprem Konutlarmin
ulasim ve imar planlamasina yonelik stratejik bir cercevenin yeterince
olusturulmadan bolgedeki insaatlarin tamamlandig1 goriilmektedir.
Bu eksikligin, projenin uzun vadeli basarisini sinirlayan temel etken-
lerden biri oldugu degerlendirilmektedir. Bu nedenle, bolgenin Adi-
yaman kent biittiniiyle islevsel ve stirdiirtilebilir bicimde biittinlesebil-
mesi icin asagidaki adimlarin atilmasmin gerekli oldugu degerlendi-
rilmektedir:

* Indere ve Adiyaman imar planlarmimn uyumlu hale getirilmesi,

¢ Indere bolgesini de kapsayacak sekilde Ulasim Ana Plam hazir-
lanmasi,

* Kent merkezine erisimi saglayacak gtizergah ve kavsaklarin geo-
metrik ve sinyalizasyon tasariminin diizenlenmesi,

* Bolge ici mikromobilite olanaklarmin (yiirtinebilirlik, bisiklet yol-
lar1) ve ring servisleri gelistirilmesi.

Bu degerlendirmeler, indere'nin yalnizca konut {iretimi bagla-
minda degil, ayn1 zamanda ulasim biitiinlesmesi ve mekansal uyum
acisindan da yeniden ele alinmasi gereken kritik bir kentsel dontistim
alan1 oldugunu ortaya koymaktadir.

6.4.5. Minibiis Hatlarinin Yeniden Diizenlenmesi

Adiyaman kent ici ulasiminda uzun yillar boyunca temel hizmet
saglayicilari, dolmus, minibiis ve 6zel halk otobiisii gibi ara toplu ula-
sim isletmecileri olmustur. Gelismekte olan {ilkelerin biiytik bolii-
miinde goriilen bu isletme modeli, diisiik talep diizeylerinde esnek,
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maliyeti gorece diistik ve erisimi artiran bir ¢6ztim sunarken; kent bii-
ytidiikge, yolculuk talebi cesitlendikce ve kentsel hareketlilik karma-
siklastikca sistematik sorunlar ve verimsizlikler ortaya ¢ikarmaktadir.
Adiyaman’da da bu isletme bigimi, talep artis1 ve kent merkezindeki
yogunlasma nedeniyle tarihsel roliinti stirdiirmekle birlikte, isletme
verimliligi, yolcu giivenligi, hat diizeni ve trafik etkileri agisindan ye-
niden degerlendirilmesi gereken bir yap1 haline gelmistir.

Kamu tarafindan isletilen toplu tasima sistemlerinin olmadig1
veya yetersiz kaldig1 yerlesimlerde bireysel girisimciler tarafindan ge-
listirilen bu model, zaman i¢inde kurumsallasmadan uzak bir bigimde
yayginlasmus, yerel ihtiyaclara esnek yanit verebilmesi nedeniyle uzun
stire kentliler tarafindan benimsenmistir. Ancak giintimuizde toplu ta-
sima sistemlerinin btitiinlesik, veriye dayali, ytiksek kapasiteli ve di-
zenlenmis bir yapiya kavusmasi gerekliligi, bireysel isletmelerin yeni-
den yapilandirilmasi, kurumsal bir cerceveye kavusturulmasi ve kent
i¢ci ulasimda daha dengeli bir rol tistlenmesi ihtiyacini dogurmustur.

Adiyaman’da mevcut sistemin yararlar1 ve sakincalar1 Tablo
6.4'te 6zetlenmis olup, degerlendirme sonucunda bireysel isletmecile-
rin gelecegine iliskin temel politika ve yonetisim stratejileri ortaya ¢ik-
maktadir. Bireysel isletmecilerin kentin ana arterlerinde ytiksek talebi
karsilayacak kapasiteye sahip olmadig1, duraksiz isletme davranislari-
nin trafik giivenligini olumsuz etkiledigi, hatlar arasinda kuralsiz re-
kabetin yol actig1 verimsizlikler ve standart dis1 isletme kosullarinin
kullanici deneyimini zayiflattig1 gortilmektedir. Buna karsilik, dustik
talep diizeyli alanlarda ve kentin ¢evre mahallelerinde esnek hizmet
sunabilmeleri sistemin giiclii yonleri arasindadir. Bu nedenle Adiya-
man i¢in onerilen politika yaklasimi, bireysel isletmecilerin tamamen
ortadan kaldirilmasi yerine rollerinin yeniden tanimlanmasi, kapasite
ve kalite acisindan giiclendirilmesi ve kurumsal bir ¢at1 altinda biittin-
lestirilmesi seklindedir.

Bu dogrultuda; minibiis isletmecilerinin diistik talep diizeylerine
sahip mahalle hatlarinda hizmet vermeye devam etmesi, ana koridor-
larda ise arag kapasitesinin artirilarak (midibiis veya otobiis tipi arag-
lara gecis) belediye otobiisleriyle biittinlesik bir isletme modelinde go-
rev almasi 6nerilmektedir. Tiim igleticilerin tek bir isletme kontrol ve
yonetim merkezi tarafindan yonlendirilmesi, hat diizenlemelerinin bi-
limsel talep analizlerine dayali olarak yeniden yapilmasi ve aktarma
noktalarini giiclendiren yeni bir ag yapisinin olusturulmasi sistem ve-
rimliligi agisindan kritik 6neme sahiptir. Ayrica arag yenileme, hizmet
standartlarinin belirlenmesi, calisan haklarmin giivence altina alin-
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mast ve finansman kaynaklarmin gesitlendirilmesi gibi kurumsal do-
nistim adimlarina es zamanli olarak baslanmasi gerekmektedir

(Tablo 6-4).

Tablo 6-4 Minibiis Isletmeciliginin Degerlendirilmesi

Kriter Yararlar Sakincalar
Mevcut araglar diistik talepli | Talebin yiiksek oldugu hatlarda,
hatlarda ve zamanlarda zamanlarda ve koridorlarda arz
daha verimli olmakta, yetersizligi,

Arag

Kapasitesi Talep diizeylerine esnek Duraklarda yogunluklar ve
cevap verildigi icin etkinlik | araclarda asir1 doluluklar olusmakta
saglanmakta Koridorlarda trafik sikisikliklar1
Isletme giderleri azalmakta |artiyor

Bireysel sahiplilik ve isletmecilik
Kisisel sorumluluk maliyeti |bilimsel ve teknik gelismelere izin

Kurumsal daha diisiik ve daha basit vermiyor,

Yapilanma Kooperatifler yapisi az Kisisel amaclar 6ne ¢ikiyor, kamu
sayidaki tiye yapis1 icin yarari ikinci planda kaliyor,
uygun duraksiz isletme, hat bozulmalar: ve

catismalara yol agilryor
Hatlar arasinda ¢atismalar ortaya
Diisiik talep olan alanlara ¢ikabiliyor

Hat hizmet verilebiliyor Hatlar verimli igletmecilikten

Guizergahlar Yol altyapis1 yetersiz olan uzaklastyor
mahallelere erisilebiliyor Yolcu talepleri ve yerel isteklerle

sistem verimsizlesiyor
Diisiik talep olan, erisilmesi Sik duruslarla araglar yipraniyor,

Puraksu giic yerlerde daha iyi hizmet kirlilik artiyor

Isletme veriliyor, yolcularin erisimi | Trafik akis1 yavasliyor, kazalar
kolaylagtyor artiyor, isletme verimsizlegiyor
Talep diizeylerine bagh

isletme olarak gece saatlerinde Gece saatlerinde ¢alisanlarin erigimi

Saatleri hizmet durdurularak ya da | ve kentigi giivenli ulasim azaliyor,
cok azaltilarak zararlar gece calisanlar islerine erisemiyor
azaltiliyor
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Yolular daha az ytirtiyerek

Sik duruslar nedeniyle trafik

Erisilebilirlik | pattq ulagabildigi icin erigim | olumsuz etkileniyor, verimlilik
artiyor azalryor
. Elektronik kartlarla kacaklar
Odeme azaltiyor, veri toplama ve Kart1 olmayanlarin toplu ulagima
Sistemi muhasebelestirme, indirimli | erigimi zorlagtyor
ddemeler kolaylastyor
Merkezi ]
i . Islet tkin yonetilemiyor,
Isletme Isletme yonetim maliyetleri greline etian yuhetiemlyot, atas
Yénetimi az araliklar1 ve doluluklar
Yoklugu dengelenemiyor
Yolcu Yolcu konforu ve giivenligi | Stiriicii davranislar: ve denetim
Giivenligi stirticli davranislarma eksikligi ile konfor ve giivenlik
kaliyor azaliyor, sikisiklik ve kazalar artiyor
istihdam Isletmelerde calisanlarin is Calisanlarin haklar1 denetlenmiyor,
Etkisi gtivenligi ve haklari isveren |uzun saatlerle ve olumsuz kosullar
sorumlulugunda olusuyor
Yatirim isletici ara¢ yatirimin kendi Kamu arag yatirimi yapmiyor,
Finansmani tstleniyor duraksiz igletme ile altyap1
Kamu yatinmlari azaliyor yatirimina gerek kalmiyor
Kamu toplu ulasimla ortaya ¢ikan
isletme Isletme giderlerini isletici sosyal ve ekonomik yararlarin
Finansmani | Ustleniyor, maliyeti yolcuya |bedelini tistlenmiyor, bunlarin
yansitiyor maliyetleri isletici ve yolcuya
birakiliyor
Talebin diisiik oldugu Siiriicii davraniglari ve igletme
Trafige saatlerde biiytik araglara bicimleri trafik sikigikligini, durus
Etkileri gerek kalmadan hizmet kalkaglar1, hava kirliligini olumsuz
diizeyi korunabiliyor etkiliyor
Konfor standartlari olmadig1 | . L
Yolculuk .. . Hizmet standartlarinin varligi ile
icin arag¢ konforu igleticinin .
RODEOr daha yeni ve konforlu yolculuk

insafina ve mali giiciine
birakiliyor

sunulabiliyor
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Diisiik yogunluklu alanlara

daha etkin hizmet Kentsel yayilmay1 kolaylastiriyor,
Kentsel sunulabildigi icin daha gecekondu benzeri gelismeleri
.. erisilebilir oluyor, gelisiyor |hizlandirtyor

Gelisime ..

Etkileri ve degeri artryor Planli alanlar doygunluga
Cevredeki dar gelirli ulasmadan kent hizmet alanim
kentlilerin erisimi genisletiyor
kolaylastyor

Minibiis hat diizenlemeleri, benzer giizergahlarda hizmet veren,
talep diizeyi diistik veya islevsel olarak birbirini tekrar eden hatlarin
daha biittinciil bir ag yapist icerisinde yeniden kurgulanmasin1 amac-
layan planlama yaklagimidir. Ozellikle minibiis ve benzeri bireysel is-
letmeciligin agirlikta oldugu kentlerde, parcali ve denetimi gti¢ hat ya-
pilarmin birlestirilmesi hem isletme etkinligi hem de hizmet kalitesi
acisindan onemli iyilesme potansiyeli tasimaktadir.

Hat birlesmelerinin temel kazanimlarindan biri, isletme ve kapa-
site kullanim verimliliginin artirilmasidir. Cakisan veya biiytiik olgtide
ortlisen gtizergahlarin tek bir hat altinda toplanmasi, ayn1 yolculuk ta-
lebinin daha az sayida arag ve daha dengeli doluluk oranlariyla karsi-
lanmasin1 miimkiin kilmaktadir. Bu durum, gereksiz sefer tekrarlarini
ve bos kapasite kullanimini azaltarak isletme maliyetlerinin diisme-
sine, yakit ve bakim giderlerinin daha rasyonel yonetilmesine katki
saglamaktadir. Ayn1 zamanda arag sayisindaki azalma, kent ici yol
agindaki tasit yuikiinti hafifleterek trafik sikisiklig1 tizerinde olumlu bir
etki yaratmaktadir.

Hat birlesmeleri, isletme disiplininin gticlendirilmesi ve sefer dii-
zeninin iyilestirilmesi acisindan da 6nemli bir aragtir. Daginik hat ya-
pilarinda siklikla gozlenen diizensiz sefer araliklari, yolcuya bagli re-
kabetci stirtis davranislar: ve duraksiz isletme uygulamalari, birlesik
hat yapisi igerisinde merkezi planlama ve denetim mekanizmalariyla
daha etkin bicimde kontrol altina alinabilmektedir. Boylece sefer sik-
liklar1 talep diizeylerine gore optimize edilebilmekte, zaman cizelge-
leri daha ongoriilebilir ve giivenilir hale gelmektedir.

Yolcu perspektifinden bakildiginda, hat birlesmeleri toplu tasima
agmin okunabilirligini ve algilanan hizmet kalitesini artirmaktadir.
Cok sayida ve birbirine benzeyen hat numaralariin yarattig1 karma-
sikligin azaltilmasi, daha sade ve anlasilir bir ag yapisinin olusmasina
olanak tanimaktadir. Bu durum, 6zellikle yaslilar, cocuklar, engelliler
ve kenti siirl diizeyde tantyan kullanicr gruplari igin toplu tagima sis-
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teminin erisilebilirligini ve kullanilabilirligini artirmaktadir. Hat yapi-
simin sadelesmesi, yolcularin seyahat planlamasini kolaylastirmakta
ve toplu tasimaya duyulan giiveni gticlendirmektedir.

Hat birlesmeleri ayn1 zamanda aktarma temelli toplu tasima agla-
rimin gelistirilmesini desteklemektedir. Uzun ve verimsiz dogrudan
hatlar yerine, belirli merkezlere veya ana koridorlara baglanan besle-
yici hatlarin olusturulmas: miimkiin héle gelmektedir. Bu yaklasim,
yiiksek kapasiteli ana hatlarla diistik kapasiteli yerel hatlar arasinda
islevsel bir is boliimi kurulmasimi saglamakta; bekleme stirelerinin
azalmasina, sefer sikliklarinin artmasina ve toplam yolculuk stireleri-
nin daha ongoriilebilir hale gelmesine katki sunmaktadir.

Isletmeciler acisndan degerlendirildiginde, hat birlesmeleri eko-
nomik stirdiiriilebilirligi gticlendiren bir diizenleme araci niteligi tasi-
maktadir. Gelirlerin daha dengeli dagitilmasi, arag basina diisen yolcu
say1sinin artmasi ve hatlar aras1 yikici rekabetin azaltilmasi, 6zellikle
kiictik olgekli bireysel isletmecilerin finansal kirilganligini azaltmakta-
dir. Birlesik hat yapilari, kooperatiflesme, ortak isletme veya merkezi
yonetim modellerinin uygulanmasin kolaylastirarak kurumsallasma
suirecini desteklemektedir.

Kentsel 6lcekte ele alindiginda, hat birlesmeleri trafik giivenligi ve
cevresel etkiler bakimindan da olumlu sonuglar tiretmektedir. Daha az
sayida, ancak daha diizenli calisan araclar; sik dur-kalk davranislari-
nin, uygunsuz yolcu indirme-bindirme uygulamalarinin ve agresif sti-
riis pratiklerinin azalmasma katki saglamaktadir. Bu durum, kaza
risklerini diistirtirken ayn1 zamanda giiriiltii ve hava kirliligi dtizeyle-
rinin azaltilmasina da yardimci olmaktadir. Ozellikle kent merkezle-
rinde ara¢ yogunlugunun azalmasi, kamusal alan kalitesinin iyilesti-
rilmesi agisindan 6nemli bir kazanim olusturmaktadir.

Yerel yonetimler acisindan bakildiginda ise hat birlesmeleri, plan-
lama, izleme ve denetim kapasitesini artiran yapisal bir dontistim araci
olarak one ¢itkmaktadir. Daha smirli sayida, net tanimlanmus hat tize-
rinden isletilen bir sistem; performans izleme, hizmet kalitesi dene-
timi, ticret entegrasyonu ve veri temelli karar alma stire¢lerinin daha
etkin bicimde ytritiilmesine olanak tanimaktadir. Bu yapi, toplu ta-
sima hizmetlerinin kentsel ulasim ana planlariyla uyumlu ve uzun va-
deli hedefler dogrultusunda yonetilmesini kolaylastirmaktadir.

Sonug olarak hat birlesmeleri, yalnizca giizergah sayisinin azaltil-
masina yonelik teknik bir dtizenleme degil; toplu tasima sisteminin is-
letme, hizmet kalitesi, ekonomik siirdiiriilebilirlik ve kentsel etki bo-
yutlariyla birlikte ele alinmasini saglayan biittinctil bir planlama yak-
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lasimidir. Adryaman 6zelinde 6nerilen minibiis hatlariin yeniden dii-
zenlenmesi siirecinde, hat birlesmelerinin ayrintili yolculuk talebi ana-
lizlerine, paydas gortiislerine ve kademeli uygulama ilkelerine dayan-
dirilmasi, dontistim stirecinin hem toplumsal kabultint hem de uygu-
lama basarisini artiracagr degerlendirilmektedir.

Bu degerlendirmelerle ortaya ¢ikan sonug;

* Minibiis tastmaciliginin yeniden diizenlenerek ve gelisti-
rilerek diisiik talep olusan hatlarda ve kentin ana koridor-
lar1 disinda hizmet vermesi,

* Mevcut hat sahiplerinin arag btiytiterek ve standartlarimi
yiikselterek Belediye otobiisleri ile birlikte yiiksek talep
olusan ana koridorlarda hizmet vermeleri,

* Tim isleticilerin tek bir isletme kontrol ve yonetim mer-
kezi tarafindan yonlendirilmesi,

* Bir toplu ulasim ettidii cercevesinde tiim toplu ulasim hat-
larmin gozden gecirilerek hatlarin arag ve talep 6zellikle-
rine ve yeniden yapilanmadaki rolleri gore yeniden dii-
zenlenmesi, aktarmaya imkan verecek aktarma odaklari-
nin olusturacak onerilerin tiim taraflarin ve kullanicilarin
gorisleri almarak uygulamaya konmasi

* Diger yandan da kurumsal yapilanma asamalarimnin bas-
latilmasi

* Taraflarin mali giigleri ve olas1 finansman kaynaklar: dik-
kate alinarak bir ara¢ yenileme ve genglestirme programi
hazirlanmasi ve paralel olarak uygulanmasi

onerilmektedir.

Adiyaman’da bireysel toplu tasima sisteminin daha biittinlesik ve
verimli bir yapiya kavusabilmesi i¢in farkli kurumsallastirma ve bir-
lestirme modellerinin uygulanmasi1 miimkiindiir. Bu modeller, 6zel is-
leticilerin hem ekonomik stirduiriilebilirligini korumay1 hem de toplu
tasima sistemi icerisindeki rollerini yeniden tanimlayarak daha islev-
sel hale getirmeyi amaglamakta ayn: zamanda da yolcular i¢in daha
ekonomik, konforlu ve hizli bir ulasim saglamay1 hedeflemektedir.

Bu cercevede hatlarin talep diizeylerine gore birlestirilmesi, idari
yapiya bagh olarak gruplandirilmas: veya belirli alan ve koridorlara
gore yeniden orgtitlenmesi miimkiin olabilmektedir. Bunun yaninda
ozel isleticilerin tek bir ¢at1 altinda toplanmasi ya da ttim isleticilerin
paydas oldugu merkezi bir isletme modeline gegilmesi, isletme disip-
lininin saglanmasina, rekabetci davranislarin kontrol altina alinmasina
ve hizmet kalitesinin artirilmasina katki sunacaktir. Boylelikle bireysel
isletmecilerin daginik yapisinin merkezilestirilmesi ve belediye ile
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daha uyumlu, denetlenebilir ve planlanabilir bir toplu tasima diizeni
olusturulmas1 miimkiin hale gelecektir.

Bireysel isleticilerin doniistim stireci yalnizca hat diizenlemeleri-
nin degistirilmesinden ibaret olmay1p, ara¢ kapasitesinin artirilmasini,
calisma stireclerinin standartlastirilmasini, hizmet kalitesinin giivence
altina alinmasini, diizenli egitim programlarimin uygulanmasini ve is-
letme finansmaninin daha stirdiirtilebilir modellerle yeniden yapilan-
dirilmasini gerektirmektedir. Bu kapsamli dontistim, isleticilerin mo-
dern toplu tasima sistemlerinin gerektirdigi kalite ve giivenlik stan-
dartlarim1 karsilayabilmesini ve kurumsal bir yapiya entegre olarak
daha profesyonel bir isletme diizeyine ulasabilmesini hedeflemekte-
dir.

Toplu tasima agindaki hatlarin yeniden diizenlenmesi ise kentin
mekansal gelisimi, yolculuk talebi ve aktarma merkezleri dikkate ali-
narak gerceklestirilmesi gereken stratejik bir planlama alanini olustur-
maktadir. Duraksiz isletmenin azaltilmasi, hatlarin gereksiz ¢akisma-
larmnin nlenmesi ve talebin dustik oldugu bolgelerde esnek isletme
modelinin siirdiiriilmesi énem tasimaktadir. Ana arterlerde ise daha
biiylik kapasiteli araglarla standart hat isletmesine gecilmesi 6neril-
mektedir. Hatlarin aktarma odaklarina baglanmasi, sistemin biittinle-
sik ve daha verimli ¢alismasin1 miimkiin kilmakta hem yolcu memnu-
niyetini hem de isletme verimliligini artirmaktadir.

Isleticilerin kurumsallasmast, toplu tasima hizmetinin niteliginin
iyilestirilmesi agisindan kritik bir gereklilik olusturmaktadir. Tek tip
hizmet standardinin belirlenmesi, bakim ve igletme siireglerinin dii-
zenlenmesi, ortak bir denetim ve kontrol mekanizmasinin kurulmasi
ve isletme finansmaninin seffaf bir yapiya kavusturulmasi, kurumsal-
lasmanin temel bilesenlerini olusturmaktadir. Bu adimlarin hayata ge-
cirilmesi, yolcu giivenliginin ve hizmet kalitesinin artirilmasina katki
saglamaktadir. Kurumsallasma ayn1 zamanda belediye ile isleticiler
arasinda daha gticlii bir koordinasyon mekanizmasinin kurulmasina
olanak tanimaktadir.

Dontistimli isletmecilik modeli, hatlarin belirli isletmeci gruplari
arasinda rotasyonla paylasilmasi yoluyla isletme disiplininin saglan-
masini ve rekabetci davranislarin azaltilmasini amaglamaktadir. Boy-
lelikle arag araliklarmin diizenli héle getirilmesi, yolcu yogunluguna
gore kapasite planlamasinin yapilabilmesi ve hizmet kalitesinin daha
tutarl bir yapiya kavusmas: miimkiin olabilmektedir.

Arac filosunun iyilestirilmesi toplu tasima kalitesinin belirleyici
unsurlarindan biri olup, bu kapsamda arag¢ yenileme programlarinin
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uygulanmas, kiictik kapasiteli ve konforsuz araclarin daha biiytik, gii-
venli ve erisilebilir araglarla degistirilmesi gerektigi agiktir. Konfor
standartlarimin ytikseltilmesi, klima ve giivenlik donanimlarinin zo-
runlu héle getirilmesi, engelli erisimine uygun araglarin sisteme en-
tegre edilmesi toplu tasima kalitesinin biittinciil bicimde artirilmasina
katki sunmaktadir. Uzun vadede elektrikli araglara gecisin tesvik edil-
mesi, isletme maliyetlerinin azaltilmasi ve cevresel etkilerin dustiriil-
mesi agisindan dnemli bir strateji olusturmaktadir. Ayni zamanda du-
rak teknolojilerinin gelistirilmesi—akilli duraklar, bilgilendirme ek-
ranlar1 ve gercek zamanli hat bilgilerinin yayginlastirilmasi — yolcu de-
neyimini iyilestirmekte ve modern bir toplu tasima sisteminin kurul-
mast hedeflenmelidir.

6.4.6. Toplu Tasuna Hizmetlerinin Yasal Cercevesi

Bu boliimde, Adiyaman 6zelinde kentsel toplu tasima hizmetleri-
nin diizenlenmesi, yetki dagilimi, hukuksal dayanaklar ve yeniden ya-
pilanmaya iliskin idari gereklilikler sistematik bir cercevede ele alin-
maktadir.

Turkiye genelinde bircok kentte oldugu gibi Adiyaman’da da
toplu tasima hizmetlerinin baslangicta 1l ve Ilce Trafik Komisyonlar1
kararlarina dayali olarak sekillendigi, zaman i¢inde ise yasal diizenle-
melerin belediyeleri bu alanin asli yetkili kurumu haline getirdigi go-
riilmektedir. Ozellikle 5393 sayili Belediye Kanunu ile birlikte, toplu
tasima hizmetlerinin planlanmasi, hat ve gtizergah belirleme, arag sa-
yilarini tespit etme, tarifeleri diizenleme, durak ve park alanlarmni be-
lirleme, toplu tasima sistemlerini kurma, isletme ve islettirme gibi kri-
tik yetkiler belediyelerin imtiyaz alanina dahil edilmistir. Kanunun 84.
maddesi uyarinca, belediyelerin yetkili kilindi1g1 konularda diger mev-
zuatla ortaya cikabilecek celiski durumlarinda belediye hiiktimlerinin
uygulanacagi hiitkme baglanmis ve bu ilke yarg: kararlariyla da teyit
edilmistir. Boylece sehir i¢i yolcu tasimaciligina iliskin diizenleyici yet-
kinin il/flce Trafik Komisyonlarindan belediyelere gectigi hukuken
kesinlik kazanmustir.

Cevre, Sehircilik ve Tklim Degisikligi Bakanligi'min 26.01.2023 ta-
rihli goriistinde de bu durum agikga ifade edilmekte; ticari taksi, mini-
biis, dolmus ve servis araglarinin sayilarina, giizergahlarina, calisma
sartlarma iliskin duzenleme yetkisinin belediyelerde oldugu, plaka
tahsisi ve tahdidi islemlerinin 5393 ve 2886 sayili1 kanunlar gerceve-
sinde ytriitiilmesi gerektigi belirtilmektedir. Ayrica, kararlarin kent
niifusu, niifus artis hizi, kentlesme dinamikleri, ulasim planlar1 ve hat
yogunluklar1 gibi oOlciitlere dayanmas: gerektigi vurgulanmaktadir.
Bunun yani sira 5378 sayili Engelliler Hakkinda Kanun, toplu tasima
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araclarmin erisilebilirlik standartlarina uygun hale getirilmesini zo-
runlu kilmakta; gerekli dontistimii saglamayan isletmecilere idari yap-
tirimlar ongormektedir.

Ulasim planlamasinin mekéansal planlama ile entegrasyonuna ilis-
kin ytiktimliiltiikler de yasal cercevenin onemli bir bilesenidir.
Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi'nde “ulasim ana plam”, kentin
sosyal, ekonomik ve mekansal 6zelliklerini gozeten, stirdurtlebilirlik
ilkeleri dogrultusunda toplu tasimaya oncelik veren kapsamli bir plan
tiirti olarak tanimlanmaktadir. Ulasimda Enerji Verimliliginin Artiril-
masina Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yonetmelik ise niifusu
100.000'in tizerindeki belediyelere Ulusal Ulastirma Ana Plam ile
uyumlu Kentsel Ulasim Ana Plami hazirlama ytkumliligt getir-
mekte; toplu tasimay1 tesvik etmeye yonelik isletme, fiyatlandirma,
akilli sistemler, engelli erisimi, aktarma olanaklar1 ve toplu tasimaya
ayrilmis koridorlarin olusturulmasina iliskin kapsamli hiiktimler icer-
mektedir.

Bu hukuki cerceve, Adiyaman’daki 6zel toplu tasima isleticileri-
nin yeniden yapilandirilmast siirecini zorunlu kilmaktadir. Ozel tagi-
macilarin (minibiis, 6zel halk otobtisii vb.) gegmisten gelen haklarinin,
plaka tahsislerinin, ihale stireglerinin ve ruhsat kosullarmin eksiksiz
bir envanterinin ¢ikarilmasi, sistemin hukuki agidan seffaf ve denetle-
nebilir hale getirilmesi agisindan birincil adimdir. Elde edilen veriler,
aktif ve pasif isleticilerin hak sahipliklerinin acik bir sekilde tespit edil-
mesini saglayacak; gecmis plaka tahdit kararlarinin ve belge kayitlari-
nin biitiinciil bir arsivle desteklenmesi, ileride olusabilecek idari ve hu-
kuki uyusmazliklarin éniine gegecektir. Ayrica, 5393 sayili Kanun’da
tanumlanan yontemler (imtiyaz, ruhsatlandirma, hat kiralama, hizmet
alimi) disinda yeni hak tesis edilmemesi, yeni konut alanlarina yonelik
toplu tasima hizmetlerinin belediye filosu ile karsilanmasi, 6zel tasi-
macilarin ise kurulacak havuz sistemi iginde yeniden konumlandiril-
mast teknik ve idari agidan uygun olacaktir.

Toplu tasima sisteminin yeniden yapilandirilabilmesi igcin Toplu
Tasima Optimizasyon Raporu hazirlanmas: gerekmektedir. Bu kap-
samda hat bazli yolculuk sayimlari, sefer bas1 ve kilometre basina dii-
sen yolcu yogunluklari, mevsimsel ve haftalik degisimleri iceren ay-
rintili etiitlerin yapilmasi, mevcut kapasitenin talebi karsilama diizeyi-
nin analiz edilmesi ve ara¢ boyutlarmin, koltuk kapasitelerinin veya
hat yapilarmin yeniden diizenlenmesine yonelik teknik gerekgelerin
olusturulmasi gereklidir. Bu calismalarin sonucunda 6zel tasimacila-
rin tek bir gat1 6rgiitlenmesi altinda toplanmasi, hat ve ara¢ havuzunun
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kurulmasi ve akabinde gelir havuzuna gecilmesi 6nerilmektedir. Boy-
lece rekabetten kaynaklanan verimsizlikler ortadan kaldirilacak ve sis-
temin biittinsel isletme verimliligi artirilacaktir.

Sonug olarak mevcut mevzuat ve yarg kararlar1 géz ontine alin-
diginda, oncelikle mevcut minibiis hatlarinin calisma lisanslarinin
resmi olarak temin edilmesi ve bu lisanslarin yurtirliikteki mevzuatla
uyumlulugunun denetlenmesi zorunluluk arz etmektedir. Bununla
birlikte, son yillarda yapilan Sayistay denetimleri ile yarg: kararlar: in-
celendiginde, smursiz tahditli plaka uygulamasmin fiilen gecerliligini
yitirdigi gortilmektedir. Bu dogrultuda Adiyaman’da faaliyet gosteren
tum minibuslerin ¢alisma ruhsatlariin, hazirlanacak kapsamli mini-
biis hat optimizasyonu ¢alismasi cercevesinde yeniden diizenlenmesi
gerekmektedir. Bu yeniden dtizenleme siirecinin seffaflik ve hesap ve-
rebilirlik ilkeleri dogrultusunda agik ihale yontemiyle ytiriittilmesi, li-
sans siirelerinin ise ilgili mevzuatin 6ngordugii sinirli zaman dilimleri
ile uyumlu bicimde belirlenmesi gerekli goriilmektedir. Bununla bir-
likte, mevcut isletmecilerin dontistim siirecinde magduriyet yasama-
mast icin kendilerine dncelik taninmasi ve arag yenileme ile kurumsal-
lasma stireclerinde finansman destegi saglanmas: tavsiye edilmekte-
dir. Bu yaklasimin, hem toplu tasima sisteminin hukuki ve kurumsal
acidan giiclendirilmesine hem de hizmet kalitesinin stirdiiriilebilir se-
kilde iyilestirilmesine katki sunacag1 degerlendirilmektedir.

Erisilebilirlik ytiktimliiltikleri uyarinca tiim toplu tasima araclari-
nin engelli erisimine uygun hale getirilmesi; ticretsiz seyahat destegi-
nin tasian yolcu verilerine dayanarak objektif kriterlerle dagitilmasy;
durak harici indi-bindi uygulamasinin sonlandirilmasi; nakit 6deme-
nin kademeli olarak kaldirilmas: ve elektronik ticret toplama sistemi-
nin tim hatlara yayginlastirilmasi gerekmektedir. Bu sayede hem yol-
culuk verileri giivenilir bicimde elde edilebilecek hem de aktarmali hat
yapisina gecis mimkiin hale gelecektir.

6.4.7. Ulasun Veri Tabani Projesinin Adiyaman Verileri ile
Baslatilimas1

Tirkiye Belediyeler Birligi (TBB) tarafindan gelistirilebilecegi de-
gerlendirilen Ulasim Veri Tabani Projesi, belediyelerin ulastirma sis-
temlerini 6lctilebilir, karsilastirilabilir ve veri temelli bir yaklasimla yo-
netmelerini amaglayan ulusal dlgekte bir kurumsal ¢erceve sunmakta-
dir. Projenin temel bilesenlerinden biri, kent ici toplu tasima sistemle-
rinin diizenli olarak performansinin izlenmesi ve bu izlemenin sehir-
lerde politika gelistirme stireclerine dogrudan entegre edilmesidir. Bu
yaklasim, toplu tasimay1 yalnizca operasyonel bir hizmet olarak degil,
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stratejik olarak planlanmasi, ol¢tilmesi ve stirekli iyilestirilmesi gere-
ken ¢ok boyutlu bir kentsel mobilite sistemi olarak ele almaktadir.

Gelistirilmesi ongoriilen veri tabani projesi, toplu tasima perfor-
mansini farkli yonleriyle kapsayan biittinctil bir gosterge setine dayan-
maktadir. Tlk kategori olan erisilebilirlik ve kullanici hizmet diizeyi
gostergeleri, toplu tasimanin kent sakinlerine ne ¢lgiide kapsayici ve
erisilebilir bir hizmet sundugunu degerlendirmektedir. Duraklara yti-
riime mesafesinde yasayan niifus orani, sefer sikligi, hizmet kapasitesi
ve arag doluluk oranlar1 bu cercevede dikkate alinmaktadir. Bu goster-
geler, toplu tasima agimin mekansal adalet ve erisilebilirlik agisindan
gucli ve zayif yonlerini sayisal olarak ortaya koymay1 hedeflemekte-
dir.

Ikinci kategori olan isletme performansi gostergeleri, toplu tasima
sisteminin hiz, zamanlama dogrulugu ve isletme giivenilirligi clctitle-
rini kapsamaktadir. Ortalama ticari hiz, sefer duizenliligi, bekleme sii-
releri ve yolculuk stireleri bu kapsamda izlenen temel parametrelerdir.
Bu gostergeler, toplu tasimanin giinliik isletme verimliligini degerlen-
dirmek acisindan kritik olup; 6zellikle otobiis ve minibiis temelli ula-
sim sistemlerinde hiz kayiplari ve diizensizliklerin giderilmesi i¢in po-
litika gelistirilmesine yardimci olmaktadir.

Ucglincii kategori olan ekonomik ve finansal gostergeler, toplu ta-
sima isletmelerinin maliyet yapisini, verimliligini ve uzun doénemli
surdiiriilebilirligini ortaya koymaya yoneliktir. Yolcu basina maliyet,
hat bazinda gelir-gider dengesi ve arag-kilometre basina isletme mali-
yetleri bu alanin temel bilesenleridir. Ayrica diisiik emisyonlu veya
elektrikli ara¢ dontistimlerinin potansiyel maliyet avantajlar1 da bu
kapsamda degerlendirilmektedir. Bu gostergeler, toplu tasima sistemi-
nin ekonomik olarak rasyonel bir bicimde yonetilmesine katki saglar.

Dordiincti kategori ise gevresel ve sosyal etki gostergeleridir.
Toplu tasimanin 6zel arag¢ kullanimini azaltma potansiyeli, karbon ve
hava kirletici emisyonlarindaki azalma, giirtiltiiye katki diizeyi ve de-
zavantajli gruplarin erisimi gibi gostergeler, sistemin yalnizca ulasim
degil, ayn1 zamanda cevresel stirdiirtilebilirlik ve toplumsal kapsayi-
cilik agisindan da degerlendirilmesine imkan tanir. Bu yontiyle proje,
toplu tasimay1 kentsel yasamin yalnizca bir bileseni degil, ayn1 za-
manda cevresel ve sosyal politikanin temel araglarindan biri olarak ko-
numlandirmaktadir.

Gelistirilmesi ongoriilen veri tabani yaklasimi, uluslararasi goster-
geler ve stirdurtlebilir kent standartlariyla uyumlu bir yapida tasar-
lanmalidir. ISO 37120/37122 gostergeleri, Uluslararasi: Toplu Tasima-
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cilar Birligi (UITP) ve Amerika Toplu Ulasim Idareleri (APTA) perfor-
mans 6l¢tim yaklasimlari ile Avrupa mobilite izleme sistemleri, proje
kapsaminda referans alinan metodolojik cercevelerdir. Boylece Tiir-
kiye’deki belediyelerin hem ulusal diizeyde birbirleriyle hem de ulus-
lararasi orneklerle karsilastirilabilir bir veri altyapisina sahip olmalar1
miimkiin hale gelecektir.

Genel olarak, Ulasim Veri Taban1 Projesi toplu tasimayi olctilebi-
lir, izlenebilir ve stirekli gelistirilebilir bir sistem olarak tanimlamakta;
bu sistemin etkinligini artirmak icin belediyelerin diizenli veri tiretme-
lerini ve bu veriyi stratejik planlama stireglerine dahil etmelerini tesvik
etmektedir. Bu yaklasim sayesinde, toplu tasima hizmetleri perfor-
mansa dayal1 bir yonetisim modeline kavusacak; kent sakinlerinin eri-
silebilir, hizl1 ve stirdiirtilebilir ulasima erisimi giiclenecektir.

TBB tarafindan gelistirilmesi 6ngoriilen Ulasim Veri Tabani Pro-
jesi'nin temel amaci, Tiirkiye’deki belediyelerde ulasim sistemlerinin
olctilebilir performans gostergeleri tizerinden izlenmesi, degerlendiril-
mesi ve bu degerlendirmelerin politika gelistirme stireclerine entegre
edilmesidir. Bu kapsamda projenin ilk uygulamasiin Adiyaman’da
baslatilmas1 hem teknik hem kurumsal acidan 6nemli avantajlar suna-
caktir.

Adiyaman’da pilot uygulamanin baslatilmasi, yalnizca mevcut
verilerin sisteme aktarilmasini degil, ayni zamanda ulusal 6lcekte kul-
lanilacak veri standartlarinin ve gosterge metodolojilerinin gercek
saha kosullarinda test edilmesini miimkiin kilacaktir. Boylece proje,
Adiyaman’da edinilecek deneyim ve geri bildirimler 1s1§1nda gelistiri-
lecek; diger belediyeler icin uygulanabilir bir model haline gelecektir.
Ozellikle toplu tastmanin omurgasini olusturan minibiis-otobiis siste-
minin performansini izlemek, hat diizenlemeleri, aktarma merkezleri,
hiz optimizasyonu ve filo yenileme gibi politikalara destek saglaya-
caktir.

Pilot uygulamanin Adiyaman’da gerceklestirilmesi, ayn1 za-
manda kentin ulasim yonetiminin uzun vadede veri temelli bir yapiya
kavusmasini saglayacaktir. Performans gostergelerinin diizenli izlen-
mesiyle:

* Sefer diizenliligi, ticari hiz ve doluluk oranlari siirekli olarak takip
edilebilecek,

* Hangi hatlarda kapasite artirimi, giizergah degisikligi veya once-
liklendirme gerektigi nitelikli bicimde saptanabilecek,

* Yaya ve bisiklet altyapisinin kullanim ve erisim diizeyi olgtilebile-
cek,
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¢ Ogzel arag kullanimindan kaynaklanan trafik baskisinin azaltilma-
sina yonelik politikalar somut verilere dayanabilecektir.

Bu stire¢, Adiyaman’da ulasim planlamasinin reaktif degil, proak-
tif bir yonetisim modeline doniismesine katki saglayacaktir. Ayrica
toplu tasima performansinin gevresel, ekonomik ve sosyal gosterge-
lerle iliskilendirilmesi, kentte stirdiirtilebilir ulasim politikalarmin ge-
listirilmesini kolaylastiracaktr.

Sonug olarak, Adiyaman’dan elde edilecek deneyimler, Tiirkiye
genelinde belediyelerde uygulanacak veri tabanli ulasim yonetimi mo-
delinin hem teknik hem yo6netsel temelini olusturacak; boylece toplu
tasima sistemlerinin performans temelli iyilestirilmesinde ulusal bir
standart gelistirilmis olacaktur.

Ulasim Veri Tabani Projesi'nin Adiyaman 6zelinde uygulanmasi,
ti¢ asamal1 bir yol haritasi gercevesinde ytirtitiilmesi gereken buittinciil
ve sistematik bir siire¢ olarak kurgulanmalidir. Bu ti¢ asamal1 yaps,
hem pilot kentte hizl1 ve olctilebilir sonuclar alinmasin1 saglamakta
hem de gelistirilecek modelin Tiirkiye’deki diger belediyelere teknik
olarak o6lceklenebilir olmasini miimkiin kilmaktadir. Ilk asama olan
Hazirlik ve Sistem Tasarimi Asamasi (0-3 ay), projenin temel altyapi-
siin olusturuldugu kritik donemdir. Bu asamada veri taban1 mimari-
sinin belirlenmesi, Adiyaman Belediyesi ile TBB teknik ekiplerinden
olusan ortak ¢alisma gruplarmin kurulmasi, mevcut veri envanterinin
cikarilarak veri standartlariyla uyumunun degerlendirilmesi ve Adi-
yaman’'a 6zgti performans gostergesi (KPI) setinin kesinlestirilmesi ge-
rekmektedir. Ayrica veri toplama araglarinin —tablet, GPS cihazi, sen-
sor altyapisi veya dijital uygulamalar—belirlenmesi bu doénemin
onemli bilesenleridir.

Ikinci asama olan Veri Toplama ve Entegrasyon Asamast (3-9 ay),
hem saha o¢l¢timlerinin hem de sayisal envanterlerin olusturuldugu
uygulama agirlikli bir donemdir. Bu kapsamda hat bazinda hiz ve ge-
cikme 6l¢timlerinin yapilmasi, minibiis ve otobiis sistemlerinde sefer
diizenliligi verilerinin aylik olarak toplanmasi, durak erisilebilirlik
analizlerinin gerceklestirilmesi ve yolculuk stiresi ile talep dl¢timleri-
nin sahada elde edilmesi gerekmektedir. Toplanan tiim verilerin TBB
tarafindan gelistirilmesi ongoriilen veri tabani formatma uygun se-
kilde dontisttirtilmesi ve sisteme entegre edilmesi bu asamanin temel
¢iktisini olusturmaktadir.

Uciincii asama olan Performans Analizi ve Geri Bildirim Asamasi
(9-15 ay) ise veri taban1 projesinin kurumsal bir karar destek mekaniz-
masina doniismesini saglayan degerlendirme donemidir. Bu asamada
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KPI bazli ilk toplu tasima performans raporu hazirlanmakta, kritik ko-
ridorlar ve isletme sorunlari i¢in iyilestirme onerileri gelistirilmekte-
dir. Elde edilen bulgular dogrultusunda Adiyaman Belediyesi'nin
gunliik ve stratejik operasyonlarinda veri temelli karar alma stirecleri-
nin yerlesmesi hedeflenmektedir. Son olarak pilot uygulama kapsa-
minda gelistirilen yontem ve araclar, diger belediyelerin kullanimina
sunulabilecek bir teknik rehbere donitistiiriilerek ulusal 6lcekte stan-
dartlasmanin temeli olusturulmaktadir (Tablo 6.5).

Tablo 6-5 Ulasim Veri Taban1 Projesi Kurumsal Gorev Dagilimi

Kurum / Birim Gorev ve Sorumluluklar

TBB Yonetimi tarafindan projenin onaylanmasi
durumunda Proje’nin Veri tabani yazilim altyapisin
kurmak; veri standartlar1 ve KPI setini tanimlamak;
belediye ekiplerine egitim vermek; ulusal karsilastirma
cercevesini olusturmak; pilot uygulamanin kalite
kontroliinti yiirtitmek, veri standartlari ve performans
gostergelerine iliskin metodolojik ¢ercevenin
gelistirilmesine katki saglamak; belediyeler arasinda
bilgi paylasimini ve karsilastirilabilirligi tesvik etmek;
pilot uygulama siirecinde teknik rehberlik ve
koordinasyon destegi sunmak; elde edilen
deneyimlerin yayginlastirilmasina yonelik calismalar
yiirtitmek

TBB (Tiirkiye
Belediyeler Birligi)

Veri toplama operasyonlarin ytiriitmek;

minibiis/ otobiis isletmecileri ile koordinasyon
saglamak; saha 6l¢timlerini gerceklestirmek, verileri
analiz i¢in diizenlemek; yerel performans raporlarin

Adiyaman Belediyesi
Ulasim Planlama Birimi

tiretmek.
Adiyaman Belediyesi V.e.:ri gll'ivlen}igi, veri ak1§‘1 ve entegrasyon siireglerinin.
A 1. ... | yOnetimi; cihaz ve sensor altyapisinin kurulumu, veri
Bilgi Islem Miidiirliigii . e qeel 1 eTe Teg. <
tabani erisimi ve siirdiiriilebilirliginin saglanmast.
Ozel Toplu Tagima Sefer verilerinin diizenli paylasimi; arag i¢i sensor ve
Isletmeleri (Minibiis- | GPS ekipmanlarinin kullanilmasima destek; dtizenli

Otobiis Kooperatifleri) | raporlama akisini saglama.

Veri analiz metodolojisini gelistirme; performans
degerlendirme gercevesinin ulusal/uluslararasi
standartlarla uyumunu saglama; pilot uygulama
sonuglarmin teknik raporlastirilmast.

Ulagtirma Danismanlik
Ekibi / Akademik
Paydaslar

Bu ti¢ asamali yol haritasi, Adiyaman’in pilot kent olarak segilme-
sinin saglayacag1 kurumsal 6grenme ve model tiretme kapasitesini en
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st diizeye cikaracak sekilde tasarlanmis olup, Tiirkiye’de veri temelli
ulasim yonetimi kiilttirtintin yerlesmesi agisindan stratejik bir adim ni-
teligi tastmaktadir.

Adiyaman I¢in Onerilen Toplu Tagima Performans Gosterge Seti

Adiyaman igin 6nerilen toplu tasima performans gostergesi (KPI)
seti, TBB tarafindan gelistirilmesi ongoriilen ulusal veri tabani yapi-
styla tam uyumlu olup, kentin mevcut ulasim yapisi, minibtis-otobtis
ag1 ve mekansal gelisim dinamikleri dikkate alinarak optimize edil-
mistir. Bu gosterge seti hem toplu tasimanin operasyonel verimliligini
hem de sosyal, ekonomik ve gevresel etkilerini biittinciil bir bicimde
degerlendirmeyi amaclamaktadir. Erisilebilirlik gostergeleri kapsa-
minda, duraklara 400 metre yiirtime mesafesinde yasayan niifus orani,
engelli erisimine uygun durak ytizdesi ve toplu tasima hizmetinin
mekansal kapsama dtizeyi gibi metrikler kullanilmaktadir. Bu goster-
geler, toplu tasimanin kentsel alanlarda ne 6lctide erisilebilir ve kap-
sayic1 oldugunu ortaya koymak acisindan temel niteliktedir.

Isletme performansia yonelik gostergeler ise hat bazinda ticari
hiz, sefer duizenliligi, ortalama yolculuk ve bekleme stireleri ile kritik
koridorlardaki gecikme endeksinden olusmaktadir. Bu dlgtitler, 6zel-
likle Adiyaman’da minibtis agima dayali toplu tasima sisteminin za-
manlama dogrulugu ve isletme verimliligi agisindan diizenli olarak
degerlendirilmesini miimkiin kilmaktadir. Talep ve hizmet diizeyi
gostergeleri kapsaminda arag¢ doluluk oranlari, giinliik yolcu sayilari,
zirve saat yogunluklar1 ve arag-kilometre ile yolcu-kilometre gibi ka-
pasite kullanim parametreleri izlenmektedir. Bu gostergeler, toplu ta-
simanin arz-talep dengesi agisindan iyilestirilmesi gereken noktalar:
belirleme agisindan kritik 6neme sahiptir.

Ekonomik ve finansal gostergeler arasinda yolcu basina isletme
maliyeti, hat bazinda gelir-gider dengesi ve ara¢ bakim-yakit giderle-
rinin yapis1 yer almaktadir. Bu gostergeler, Adiyaman gibi biiyiiyen
kentlerde toplu tasima isletmesinin mali stirdiirtilebilirligini degerlen-
dirmek icin gereklidir. Cevresel etki gostergeleri kapsaminda toplu ta-
sima kaynakl1 CO, emisyon miktar1, minibiis ve otobiis sisteminin 6zel
ara¢ kullanimini ne 6l¢tide azalttig1 ve koridor bazinda giirtiltii etkisi
izlenmektedir. Son olarak sosyal etki gostergeleri, 6grenciler, yashlar
ve dezavantajli gruplar icin toplu tasima erisimi, ticretlerin ekonomik
erisilebilirligi ve kullanict memnuniyeti gibi faktorleri kapsamaktadir.
Bu cok boyutlu KPI seti, Adiyaman’daki toplu tasima sisteminin hem
performans hem stirdiirtilebilirlik perspektifinden kapsamli bir deger-
lendirmesini miimkiin kilarak, kentin stratejik ulasim politikalarmnin
gelistirilmesinde giiclii bir temel olusturabilecektir.
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Veri Toplama Protokolii

Pilot uygulamada kullanilacak veri toplama stireci, stirdiirtiilebilir,
diizenli ve tekrarlanabilir bir izleme sisteminin kurulmasini saglamak
amaciyla sistematik bir protokol cercevesinde tasarlanmalidir. Veri
turlerinin siniflandirilmasi bu protokoliin ilk adimini olusturmaktadir.
Statik veriler; hat gtizergahlari, durak konumlari, tarifeler ve ag topo-
lojisinden meydana gelirken, dinamik veriler sefer zamanlari, arag hiz-
lar1, gecikme stireleri ve doluluk orani gibi isletme sirasinda degisken-
lik gosteren parametreleri kapsamaktadir. Buna ek olarak, CBS tabanli
yol altyapisi, niifus verileri ve erisilebilirlik analizlerinden olusan
mekansal veriler ile kullanict memnuniyeti, giivenlik ve erisilebilirlik
algisini 6lcen anket verileri de toplu tasima sisteminin biittinctil anali-
zinde kritik rol oynamaktadir.

Veri toplama yontemleri arasinda arag ici GPS sistemleri ile hiz ve
gecikme dl¢timlerinin alinmasi, duraklarda yolcu binis-inis sayimlari-
nin yapilmasi, stirticii ve yolcu anketlerinin diizenlenmesi, yol kenar1
video analizi ile trafik akimlarinin izlenmesi ve CBS tabanli erisim ana-
lizlerinin gergeklestirilmesi yer almaktadir. Ayrica, toplu tasima koo-
peratiflerinden alinacak elektronik sefer verileri dinamik veri bileseni-
nin en 6nemli kaynaklarindan biridir. Bu yontemlerin diizenli uygu-
lanmasi, kent genelindeki toplu tasima performansinin dogru ve giin-
cel bir sekilde izlenmesine olanak tanir.

Veri kalitesinin giivence altina alinmasi, protokolun bir diger te-
mel bilesenidir. Haftalik veri kontrol raporlar: araciliiyla veri buitiin-
liigti saglanmali, aykir1 deger analizleri ile olas1 6l¢iim hatalar1 tespit
edilmeli, zaman serilerinde tutarlilik kontrolii yapilmali ve eksik veri-
ler icin istatistiksel tamamlama yontemleri uygulanmalidir. Ttim bu
stiregler, veri gtivenligi ve kisisel verilerin anonimlestirilmesi ilkele-
rine uygun olarak yiiriitiilmelidir. Veri entegrasyonu asamasinda ise
toplanan tim verilerin gelistirilmesi planlanan veri tabani standartla-
rina uygun bicimde dontistiirtilmesi ve merkezi sisteme aktarilmasi
gerekmektedir. Bu stire¢, Adiyaman Belediyesi icin diizenli aylik per-
formans raporlarinin ve TBB icin ti¢ aylik karsilastirmali degerlen-
dirme raporlarinin tiretilmesini mtimkiin kilar. Yillik performans yo-
netimi raporu ise veri analitigine dayali stratejik kararlarin gelistiril-
mesinde temel bir arag¢ olarak kullanilacaktir.

Sonuc olarak, olusturulan yol haritasi, gorev tanimlari, KPI seti ve
veri toplama protokolii birlikte degerlendirildiginde Adiyaman, Ttir-
kiye’de veri temelli toplu tasima planlamasinin ilk pilot kenti olma ni-
teligini 6nemli olctide giiclendirmektedir. Pilot uygulama sirasinda
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elde edilecek yontemsel ve kurumsal deneyimler, TBB'nin ulusal 6l-
cekte hayata gegirmek istedigi Ulasim Veri Tabani Projesi icin metodo-
lojik bir referans olusturacak; boylece tiim belediyelerde uygulanabi-
lir, standartlastirilmis, stirdiirtilebilir ve analitik bir ulasim yonetim
sisteminin temelleri atilmis olacaktir.
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