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1) Giris
2022-2023 Temasi

AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI'NIN 2022 yilli temasi “Daha lyi Bagdlantilar’ olarak belirlenmistir. Bu
tema, Kovid-19 pandemisi nedeniyle uzun siren tecrit, kisittama ve sinirlamalardan sonra insanlarin
birbirleriyle tekrar baglanti kurma arzusunu yansittigi i¢in secilmistir. Kovid sonrasi insanlar kendi
kentlerindeki meydanlarda tekrar birbirleriyle bulugsabilir ve kurduklari bu baglar toplu tagsima araglarini
kullanarak devam ettirebilirler. Daha iyi baglantili ulagsim, Avrupa Komisyonu tarafindan tanitilan Avrupa
Yesil Mutabakat’nin’ temel oda§i olan birbiriyle daha iyi baglantili yerler ve insanlar anlamina
gelmektedir. Siirdiirulebilir ve Akilli Ulasim Planlamalarni® da karar alicilar, hizmet sadlayicilar, kent
planlayicilari ve insanlar arasinda daha iyi bagdlantilar gerektirmektedir. 2021 yilinda kentsel hareketliligin
saglikla ilgili yénlerine glglii bir sekilde odaklaniimasinin ardindan,bu yilin temasi olan “Daha lyi Baglantilar’
AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI'nin insanlari bir araya getirme amacini kutlamaktadir.

Ulasim, Avrupa’da hava kirliligine en ¢ok neden olan ikinci sektérdiir® ve ulagsimdan kaynaklanan
emisyonlar 2018 ve 2019 yillari arasinda %0,8 oraninda artmistir®. Avrupa Yesil Mutabakatinda da
hedeflendigdi gibi 2050 yilinda net sifir sera gazi emisyon hedefine ulagsmak icin kayda deger ¢alismalar
gercgeklestiriimelidir. Bu zorlu hedefe ulasabilmede tUm paydaslarin ve belediyelerin is birligi yaparak
(kentsel) hareketlilik emisyonlarini énemli dlglide azaltmasi 6nem teskil etmektedir.

Kovid-19 gibi krizler veya Rusya’nin Ukrayna’yi isgalinin ardindan enerji glvenliginin tesisi gibi zorluklar,
Avrupa Yesil Mutabakat'nda belirtilen hedefleri tehdit etmektedir. REPowerEU Plani® Avrupa’nin temiz
enerjiye gecisini hizlandirarak enerji tasarrufu saglayacak, kaynaklari ¢esitlendirecek ve fosil yakitlarin
yerini alacak bir dizi faaliyetle bu zorluklarin etkisini azaltmayi ve yatirnmlar ile reformlari akillica
birlestirmeyi amaglamaktadir®.
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‘Daha lyi Baglantilar’

‘Daha lyi Baglantilar’ temas sirdirilebilir kentsel ulasimin dért boyutunu kapsamaktadir: vatandaslar
(people), mekanlar (places), lojistik (paketler - packages) ve politika ile planlama (policy & planning).

Ayrica, yasamimizin bir par¢asi olan toplu tasima, diger aktif, entegre, talebe duyarli ve ortak kullaniml
ulagim turleriyle ile birlikte, bizleri birbirimize baglarken, givenli bir sekilde seyahat etmemize ve gevreyi
korumamiza yardimci olur. Gelecegin kilit noktalarindan biri de “geleneksel” ulagim turlerini yeni dijital
¢6zlimlere baglamak olacaktir.

Bu yilin tematik kilavuzunda her dért bagliga bir bélum ayrilmistir. Bu dokiman kent, kasabalar (ve
belediyeler) ile vatandas girisimlerinden giincel ve iyi uygulama &rneklerine yer vererek, siz yerel
kampanya yurUticulerine kentsel hareketlilii daha surddrilebilir hale getirmede atacaginiz adimlar
konusunda ilham vermeyi amacglamaktadir.

Vatandaslar, 20 yildan uzun slredir devam eden Avrupa Hareketliik Haftas’'nin merkezinde yer alarak
kampanyamizin itici giicii olmustur. Her yil vatandas katilimiyla gergeklesen birkag bin etkinlik, proje ve en iyi
uygulama ornekleri ile yaklasik 600 HAREKETLILIKEYLEMI16-22 Eyliil haftasi boyunca kampanya web sitesine
(www.mobilityweek.eu) yuklenmektedir. Bu da Avrupa Hareketlilik Haftasi’nin, vatandaslari kendi strdirulebilir

ulasim girisimlerini uygulamaya yénelik tegvik edilmesindeki basarinin kanitidir. Ayrica, 2022 Avrupa Genclik Yili’
tim alanlarinda genclerle bag kurmaya odaklanmaktadir.

Mekanlar, kentsel ve yesil alanlarda dahil olmak Uzere, insanlarin bulusup baglanti kurmasi igin keyifli ve iglevsel
de olmalidir. Gegtigimiz yil gercgeklestirilen Temiz Sehirler Kampanyasi anketi® katilimcilarinin %82’si Avrupa
sehirlerinin daha fazla yesil olmasi temel talebini dile getirmistir.

Paketler, cift anlamda kullaniimaktadir. ilk kastedilen anlami fiziksel olarak kargo paketleri ve onlarin dagitiminin
cevre dostu olarak gerceklestirimesindeki giderek artan zorluklardir. ikinci kullanilan anlamindaysa kentsel
hareketlilik operasyonlarinin sorunsuz devam edebilmesi icin dijital bilgi paketlerinden bahsedilmektedir. ikinci
anlami kullanilacak olursa kentsel hareketlilik operasyonlarinin kolay yapilabilmesi icin veri saglayicilar ile
kullanicilar arasinda “Daha iyi baglantilarin” kurulmasi gereklidir.

Politika ve Planlama, belediyelerin kentsel hareketlilik konusundaki gugclikleri agsmak icin kapsamli ve esnek
sekilde kullanmasi gereken araglardandir. Avrupa Hareketlilik Haftasi, sehir planlayicilarin vatandas merkezli
hareketlilik planlarindan esinlenmeleri igin harika bir firsat sunmaktadir. Vatandas katilimi, bir Avrupa Komisyonu
konsepti olan Surdurdlebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin (SKUp) temel bilesenidir. Avrupa Hareketlilik Haftasi
boyunca kamuoyundan alinan gérisler yepyeni fikirlerin ortaya ¢cikmasina ve yerelde uygulanabilecek ¢cevre-dostu
ulasim ¢oéziimlerine 1sik tutabilir.




AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI kampanyasina nasil katilabilirsiniz?

Bu yilin temasi olan “Daha lyi Baglantilar” ayni zamanda bizim sizinle olan baglanti kurma istegimizi de
yansitmaktadir! Bu nedenle, sizleri Avrupa Hareketlilik Haftasi Uluslararasi ve Ulusal sekretaryalari
Twitter®, Instagram'® ve Facebook'" sosyal medya hesaplarini takip edip, faaliyetlerinizi ve hikayelerinizi
bizimle paylasmaya davet ediyoruz.

2021 yihinda, Avrupa Hareketlilik Haftas1 53 Ulkeden 3.100’den daha fazla belediyenin katiimiyla ve yil
boyunca yaklagik 650 Hareketlilik Eyleminin sunumuyla en yiksek kayit sayisina ulagmistir.

2022 yilinda da sizi Avrupa Hareketliik Haftas’'na katilmaya davet ediyoruz! Avrupa Hareketlilik
Haftas’'na birka¢ sekilde katilabilirsiniz. Eger bir belediyeyi temsil ediyorsaniz, 16-22 Eylil tarihleri
arasindaki kampanya cercevesinde faaliyetlerinizi ve kalici énlemlerinizi www.mobilityweek.eu adresine
girerek iletebilirsiniz.

Ayrica, diger kamu kurum ve kuruluslari, sivil toplum kuruluglari, Gniversiteler, egitim kurumlari ve 6zel
istirakler olarak yil boyunca sirdurilebilir hareketlilik girisimleri ve “Daha lyi Baglantilar’ ile ilgili
Hareketlilik Eyleminizi yil boyunca sitemize kaydedebilirsiniz. Bu yilin Tematik Kilavuzu, Avrupa’daki
yerel kampanya yuritlcUleri tarafindan sunulan daha 6nceki basarili Hareketlilik Eylemi &rneklerini
icermektedir. Basvurusu yapilan Ustin kaliteli Hareketlilik Eylemleri de kendi basari hikayelerini
paylasmak Uzere 2023 yilinda Bruksel'e davet edilecektir.

Siz de basar hikayenizi 6dile hak kazanmak igin génderebilirsiniz. Belediyeniz surdirulebilir kentsel
hareketlilikle ilgili 6rnek teskil eden ve dne ¢ikan bir basar elde etti mi? O halde, Avrupa Hareketlilik
Haftasi kampanyasi c¢ercevesinde goéstermis oldugunuz Ustiin basariniz ile ilgili 6ddl alabilirsiniz.
Kampanyamiz, basarilarinizin konularina bagl olarak farkli éduller sunmaktadir, sizi bir yil boyunca
suren yarismamiza bagvurmaya davet ediyoruz.

EUROPEANMOBILITYWEEK
AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI

2022 TEMASI
-l

Daha lyi Baglantilar

#MobilityWeek -
www.MobilityWeek.eu
AVRUPA HAREKETLILiIK HAFTASI
AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI, Avrupa Komisyonu’nun siirdiiriilebilir kentsel
hareketlilikle ilgili farkindalik olusturma kampanyasidir. Aktif hareketlilik, toplu tagima
ve diger gevreci, akilli ulagim ¢dztimlerini kullanimi tesvik etmeyi amaglar 2022 yili
temasi “Daha lyi Baglantilar” hakkinda daha fazla bilgi edinmek icin burayi ziyaret ediniz.
Her yil daha fazla belediyenin katilimiyla, kampanya Avrupa’yi ve dtesini
surdurulebilir kentsel hareketlilige vonlendirmektedir.

9 https://twitter.com/mobilityweek ; https://twitter.com/TBB
10 https://www.instagram.com/europeanmobilityweek/?hl=en ; https://www.instagram.com/tbb1945/
11 https://www.facebook.com/EuropeanMobilityWeek ; https://www.facebook.com/TBB1945/
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Diger AB girisimleriyle baglant

Avrupa Hareketlilik Haftasi, Avrupa takwmlnde yer alan ve temel AB polltlka girisimlerini de tamamlayan
ana etkinliktir. Avrupa Komisyonu’nun jisi'? 6numizdeki dort
yil icinde sunacagi 82 girisim projesiyle birlikte, 2050 yili igin hedeflenmig olan iklim nétrligine ulagsmak
icin ilk adimi olusturmaktadir. Buna ek olarak kampanyamiz, Avrupa iklim Paktini'*- - Avrupa capinda
iklim degisikligiyle micadele taahhitlerine ve eylemlerine odaklanan bir farkindalik olusturma girigimi -
desteklemektedir. Dolayisiyla, Avrupa Hareketlilik Haftasi strdurtlebilir kentsel hareketliligi desteklemek
icin insanlari, kentleri, egitim kurumlarini, sirketleri ve sivil toplum kuruluglarini tegvik etmede énemli bir
rol oynamaktadir.

Yukarida bahsi gegen girisimleri desteklemenin yani sira, Avrupa Hareketlilik Haftasi AB Yesil Haftasi'
ve AB Siirdiriilebilir Enerji Haftas'® gibi AB hedeflerini de desteklemektedir. Basarili gegen 2021
Avrupa Demiryollar Yili'® girisiminin ardindan, 2022 Avrupa Genglik Yilh'” genglerin gelecekteki
kentsel cevre ve surdurllebilir kentsel hareketlilik konularini da dahil olmak Gzere toplumundaki her
alana katkisini vurgulamayi hedeflemistir.

12 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy en

13 https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-pact _en
14 https://ec.europa.eu/environment/eu-green-week en

15 https://eusew.eu/

16 https://europa.eu/year-of-rail/index_en

17 https://europa.eu/youth/year-of-youth _en




2) Vatandas katilimi

Ne yazik ki karar alicilar tarafinda alinan kentsel hareketlilige iliskin uygulamalar bireylerin g6z ardi
edilmis veya dislanmig hissetmesine neden olabilmektedir. Bu nedenle, daha kapsayici ve battncil bir
karar verme sureci vatandaglarin kendilerini ifade edebilmelerine yardimci olabilir. Vatandas merkezli
politikalar genellikle uzun vadeli iglevler olmasina ragmen, sonuglari ¢ok degerlidir. Bir sonraki paragrafta
aciklanan birlikte yaratma cercevesi, ortak bir etkiye sahip tedbirleri uygulamak Uzere sivil toplum
girigsimlerini ve tum yas gruplarindan ve sosyo-ekonomik kesimden bireyleri kapsamanin énemini
vurgulamaktadir.

2a) Birlikte yaratma

Birlikte yaratma, “insanlari ve topluluklari politika ve hizmet gelistirmeye dahil ederek insanlar igin degil
insanlarla birlikte yeni ¢éziimler yaratiimasina iligkin sistematik bir stire¢'® olarak tanimlanabilir. Bu
tanim, Avrupa ve 6tesindeki alti sehirde birlikte yaratma sireglerini desteklemis AB fonlu SUNRISE
Projesi'® tarafindan kullanilan bir 6nermedir. Asagidaki Ug iyi uygulama 6rnegi, birlikte yaratmanin farkli
y6nlerinin yani sira vatandags katiliminin farkli seviyelerine odaklanmaktadir.

Almanya’nin Bremen kentinde birlikte yaratma vasitasiyla semtin ara¢ parki sorununun
¢oziilmesi

Avrupa’da, 1940’lardan 6nce insa edilmis tarihi kent bélgelerinde bireysel araglar icin araba park alanlari
ne sokaklarda ne da baska alanlarda tasarlanmamistir. Bu zorluk, Alimanya’nin kuzeybatisinda yer alan
Bremen kentinde de mevcuttur.Kaldirnm kenarinda araclarin park etmesi icin alani olmayan dar sokaklar
ve kaldirimlar, Weserstadion yakinlarindaki “Hulsberg Bdlgesi’nin alisilagelmis sorunudur. Son déneme
kadar uygulanan yéntemde; araglar kaldirimlari kismen kapatiyor veya sokagdin her iki yanina park
ediyordu. Bu durum, &6nemli sorunlara neden oluyor ve kaldirnmlar genellikle tekerlekli sandalye
kullanicilari ve bebek araball ebeveynler icin erisimez hale geliyordu. itfaiye ve atik toplayicilar da
mevcut sinirli alanda manevra yaparken buylUk sorunlar yasamaktaydi. Arag¢ kullanicilari, evlerinin
ondine araclarini park etmeyi bir hak olarak gérmekte; kaldirnm kenarina park etmeyi sinirlamak isteyen
diger kent sakinleriyle gatigmaktaydi.

18
19



Zorlama tedbirler yerine kent idaresi, zorluklari birlikte tespit etmek, birlikte uygulamak ve farkli insan
gruplan tarafindan birlikte degerlendirmek Ulzere bir proje baslatti. Yukarida bahsi gegen zorluklarin
tespit edilmesinin ardindan, kent idaresi, kent sakinleriyle birlikte kaldinm kenarina ara¢ park etme
uygulamasini yeniden yapilandirdi. Bu slregte, farkli ¢ikar gruplari arasinda arabuluculuk esasti.
Bilgilendirme ve fikir aligverigi toplantilari, en fazla sayida katilimin saglanabilmesi icin hafta i¢i aksam
saatlerinde gergeklestirildi. Ayrica, hareketi kisith kigilerin yani sira aileler ve yaglilar gibi park etme
sorunundan etkilenen hassas gruplara kendilerini ifade edecekleri bir platform verildi.

Genel olarak, ana ¢ikarim ve basari, park etme politikasinin yeniden dizenlenmesi ve uygulanmasinin
yani sira, fikir aligveriginin ve tartismanin basgarili sonuglar dogurabilecegini semt sakinlerine gdésteren
“pirliktelik” anlayisiydi. Bu uygulamalar sayesinde, ilave 1.600m kaldirim kenari serbest kalmistir. Birgok
yol kullanicisi, yaya ve engelli birey, yeniden yapilandirmanin ardindan kendi hareketlilikleri i¢in daha
fazla alana sahip olmustur. Sonug olarak, kolektif birlikte yaratma faaliyeti buyik basari elde ederek ve
Bremen'in diger bélgelerinde uygulanacak bir 6rnek tegkil etmistir?.

Portekiz’in Lizbon kentinde ¢ok modlu hareketlilik merkezlerinin kurulmasi

Lizbon kentinde 2019 yili verilerine gére 173 milyon yolcu ve gunlik olarak 500.000'den fazla Kkisi
tasiyan, iyi isleyen bir metro sistemi bulunmaktadir?'. Diger toplu tasima modlariyla birlikte bu sayi, hafta
iclerinde Portekiz'in bagkentinde yapilan seyahatlerin %18ine denk gelmektedir ve bu oran aktif
hareketlilik oraninin (%24) biraz altindadir. Maalesef, tUm seyahatlerin %56’s1 bireysel araclarla
gerceklesmekte, bu nedenle, toplu tagsimada artis elde etmek, Lizbon’da emisyonlari azaltmak igin
énemli bir mihenk tasi haline gelmektedir.

Lizbon’un en blyuk otopark sirketi olan EMEL, ¢ok modlu hareketlilik merkezlerinin potansiyelini ortaya
cikarmayi amaglayan birlikte yaratma slirecini baslatmak Uzere belediyeyle is birligi yapti. Mevcut toplu
tagima hatlarinin kesisim noktalarina stratejik bigcimde yerlestirilen ¢ok modlu hareketlilik merkezlerinin
cogu héalihazirda birgok ulagsim modunu icinde barindiran istasyonlardir. Ornegin, kentin
kuzeydogusundaki “Oriente tren istasyonu”, kisa ve uzun mesafe tren baglantilarinin yani sira otobls
hizmetleri de sunmaktadir.
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Kent icin uygun bir hareketlilik merkezi konsepti olusturduktan sonra, ulasim planlayicilari igin bir sonraki
adim, toplu tasima kullanicilarinin istekleri ve ihtiyaglarina iliskin anket calismasi ile birlikte yaratma
sureci baslatmaktl. Tespit edilen bes merkezle ilgili olarak y&nlendirme, rahatlik ve guvenlik
memnuniyetine odaklanan ankete 2.000’den fazla kullanici katildi. Katihmcilarin dnemli bir bolimi bes
merkezin baglantilarinin iyi oldugu goérisinu dile getirdigi icin Lizbon’'un amaci, bu losyonlar etrafindaki
genel guvenligin gelistiriimesi oldu. Gérustlen kisilerin yaklagik %50’si merkezlerde kendilerini givende
hissetmediklerini ve cevreyi tatsiz bulduklarini belirtti. Merkezlerin geligtirilmesiyle ilgili diger sorulara
verilen cevaplar belediyenin yesil alanlarin artinimasi (anket katiimcilarinin %90’dan fazlasinin
destegiyle) ve oturma yerlerinin ¢cogaltiimasi karari almasina neden oldu. Sonuglarin dogrulugu, benzer
sonuclar veren derinlemesine gérismelerle kontrol edildi.

Dolayisiyla, Lizbon’da yapilan bu anket galismasinin sonucunda, belediye bes merkezin iyilestirme
yatirimlarina yénelik halkin genel istedi hakkinda fikir elde etti. Bunun gibi daha az masrafli sayilabilecek
arag olarak anketler, yatirmlar icin baslangi¢ noktasi belirleyebilmektedir?2.

Sokagini fethetmek projesi: Leuven’de birlikte yaratma
i ! .._- :\H ‘-.. -

Anket kullanarak yapilan birlikte yaratma aktiviteleri kent sakinlerinin etkisini nispeten pasif birakirken,
kisilerin faaliyetlere dogrudan katilmak, karar olusturma slreglerini etkilemektedir. Leuven’in “Sokag
fethetmek projesi” bunun bir érnegdidir. Yaklasik 100.000 sakini bulunan Belgika kenti, birka¢ bin
6grenciye de ev sahipligi yaptigindan, Belgika’daki ana bisiklet kentlerinden biridir. Buna ragmen
Leuven sakinleri hala sokaklarin araclar tarafindan isgal edildigini disiinmektedir. Bu nedenle “Verover
de Straat” (Sokagi Fethetmek) Projesi?®; “kent sakinleriyle birlikte, sokaklari daha yesil, daha saglikli,
daha rahat ve daha fazla ¢ocuk dostu yapiyoruz!” ilkesiyle yola gikmistir.

Proje faaliyeti olarak vatandaslara, eski ara¢ park yerlerini yeniden tasarlama firsati verilmistir. Bir
bagvuru sirecinin ardindan, segilen bazi sokaklarin sakinleri, kendi sokaklarinin belirli kisimlarini
tasarlamiglardir. Vatandaslar deneme sireci sonunda sonugtan memnun kalirsa, s6z konusu tedbirler
kalici olacaktir. Leuven Belediyesi tarafindan desteklenen proje, yerel istirakgiler tarafindan
denetlemektedir.

22
23
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2b) Vatandas bilimi

Vatandas bilimi, vatandaglarin bilimsel analizlere ve sireclere katilmasini saglayan, katilimci sireci ifade
etmektedir. Bu nedenle vatandas bilimi veri toplama ve analizinde gérev dagiliminin yukini
paylastirmanin yani sira, arastirma konularini belirleme sirecini de artirmaktadir. Bu belirleme yonu,
‘insanlar tarafindan ve insanlar icin” prensibinin demokratik bir boyutu olan vatandas katiliminin
desteklendigi projeler igin de esastir.

WeCount — yasadiklar yerlerde veri toplayan vatandaslar

AB Ufuk 2020 tarafindan finanse edilen WeCount Projesinde, Avrupa’daki alti pilot kentte yasayanlar, trafik
verilerinin toplanmasi etkinligine bizzat dahil oldular. Projeye génulli olarak katilanlar evlerinin veya isyerlerinin
pencerelerine trafik sayim sensorlerii yerlestirdiler. Daha sonra yapilan egitim ¢alismalarinda da katilarak elde
edilen verileri anlamayi ve kullanmayi 6grendiler.

Katilimci sehirlerden biri olan Dublin, pandemiden énce Avrupa’da trafik sikisikliginin en yogdun oldugu
altinci kentti?*. Dublin devam eden nifus artisi ve talebi karsilayamayan bir toplu tagima sisteminin
zorluklariyla karsi karsiyaydi. WeCount projesi, halihazirda devam eden girisimlerin etkisini dlgme ve
degerlendirmeye yardimci olacak sensdrler kullandi. Katilimcilarin  sagladigi geri bildirimlerle,
semtlerindeki trafik ve kirlilik sorunu hakkinda farkindaliklari; kendileri igin énemli bdlgelerin, yani
yasadiklari, ¢alistiklari ve cocuklarinin okula gittigi alanlarin iyilestiriimesi igin kullanilabilecek verileri
toplama konusundaki istekleri artti. WeCount, vatandaglara trafik modelleri hakkinda veri ve bilgi toplama
guicl vermis ve kent sakinleri ile karar vericiler arasindaki bilgi transferini saglamistir?.

incelenen sorunlarin bazilari, bisiklet yollarinin eksikligi, hiz sinirlarina uyulmadigi, ticari trafigin
Olctlmedigi ve hava ve gurdltu kirliligi gibi cevresel bilgilerin eksikligini icermekteydi. Katilimcilar, sunulan
teknolojiyi cazip bulmus ve veri toplama metotlarini anlamigtir. Daha fazla veriye ulastik¢a vatandaglarin
is birligine olan istekleri de artmis ve katilim strecinden keyif aldiklari gézlemlenmistir. Girisim, insanlarin
bilimsel olarak veri 6lgmeye ve kendi topluluklarinda gergek degisimi yaratmaya katilmasini saglamanin
yani sira, veri toplamaya iliskin finansal ve idari yiku farkh kollara ylkleyerek sehirlere de fayda
saglamaktadir.
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Tedbir, politik degisim icin dogrudan bir ara¢ olmaktan ziyade insanlara proaktif olmak igin ilham vermeyi
amaclamaktadir. Ayrica proje, kent sakinleri ve politika Ureticiler arasinda kalici is birligi dogurmustur.
Dublin Belediye Meclisi katilimcilardan kendi Okul Bélgesi (School Zone) projesini desteklemek (izere,
trafik verilerini ve hava Kkalitesi 6lgumlerini yapmalarini talep etmistir. Bu girisim, aktif ulagimi
desteklemeyi ve belirlenen okul bolgeleri etrafinda guvenligi artirmayr amaglamaktadir?®. WeCount
verileri, belediyenin projenin etkinligini ve okullarin etrafinda zaman icerisinde meydana gelen yolculuk
davraniglarini gézlemlemesini saglamistir.

2c) Vatandas katihmi

Kent sakinleri, hareketlilik sorunlari, Kkirlilik veya erisilebilirlikle ilgili eksiklikleri, tehlikeli sokak
diizenlemelerini tespit edebilecek en iyi uzmanlardir. AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI kampanyasi,
HAREKETLILIK EYLEMLERI cercevesi icerinde kaydedilmis hikayelerden etkilenmistir?’. Kampanyamiz,
bu iyi uygulama 6rneklerinin kendi ve diger kentlere ilham verme potansiyellerinin farkindadir.

Bolonya: 30 km/saat hiz bdlgesi olusturmada vatandas katilimi

italya’nin yaklagik 400.000 niifuslu Bolonya kenti, tarihi sehir merkezinde gerceklesen yolculuklarin
yaklasik %60’1 bireysel araglarla yapildigi icin yogun trafik sorunuyla karsi karsiyadir. Tarihi sehir
merkezinin dar caddelerindeki yogun arag kullaniminin, trafik givenligini tehlikeye atip ve asiri emisyon
kirligine neden olacagini bilmek i¢in trafik uzmani olmaya gerek yoktur. Bu 6ngérii son on yilin toplamda
20 61U ve 2.600 yaralidan olugsan kaza istatistikleriyle de desteklenmektedir.

Bu nedenle, farkindalik olusturmak ve bireysel ara¢ ulasiminin olumsuz yan etkilerini gidermek igin
vatandaslarin 6nciliginde 2021 yih Temmuz ayinda flash-mob etkinligi dizenlemistir. Bu etkinligi
“30 Bologna — una citta per tutti” (Herkes icin bir sehir) kampanyasi izlemistir. Sosyal medya,
“bologna30.it"?® web sayfasi ve iletisim calismalar vasitasiyla, halk hareketi birkag bin imzal destek de
toplamistir.

Akillica kullanilan istatistikler ve diger kentlerdeki iyi uygulama drneklerinin &zetleri, projenin mesajlarini
aktarmaya yardimci olacak dikkat ¢ekici sloganlara gevrilmistir. Kampanyaya 6zel web sayfasindan yer
alan bu posterler, kopyalanip ¢iktilar alinabilir durumdadir. Kampanya Bolonya’daki kuruluslar, girisimler
ve sirketler arasinda genis kapsamli destek bulmustur.

Bu halk hareketi, durumla ilgili farkindalik olusturmada, farkli Avrupa Ulkelerindeki dider iyi uygulama
orneklerini vurgulamada ve bu tir bir yaklasimin faydalarini Bolonya sakinlerine 6gretmede basarili
olmustur.
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Genglerle iliski kurmanin bes yolu
“Cocuklarimiz  gelecegimizdir’ cumlesi, dinya etrafindaki bir¢cok politikaci tarafindan dile getirilir.
Sorulmasi gereken soru, surdurilebilir hareketlilikte genglerin ilgisinin nasil gekilecedi olmahdir.

AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI kampanyamiz, materyaller olusturmus ve gen¢ nesillerle nasil
iletisim kurulacag! tzerine calistaylar dizenlemisti. AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI web sitesi
Avrupa Genglik Y112° girisimine 6zel bir web sayfasi ve geng nesillerle nasil iletisim kurulacagina dair de
bir kilavuzu icermektedir®®. Sizlerle paylasmak istedigimiz bes tavsiyelerimiz sunlardir:

1.

Genglerle iliski kurmak ve anlaml bir diyalog olusturmak esastir; bdylece gencler, politika
olusturma slrecinin bir pargasi olur. Dilnya, insanlarin kolaylikla g6z ardi ettigi ici bos
pazarlama mesajlariyla doludur. Bu sebeple, gencleri ve politika dreticilerini gercekten
birbirleriyle baglanmak icin, diyalog kurabilecekleri, sorular sorabilecekleri ve birbirlerini
dinleyebilecekleri bir platforma ihtiyaclari vardir.

Geng kitlenin gesitlendirilmesi, farkh yas gruplarini ve arka planlari temsili gereklidir. Yerel aglar,
hareketlilik planlamasinin genglerin gunlik yasamini nasil etkiledigini gésteren ve bu sirece
nasil katilabilecekleri konusunda onlara ilham veren muthis rehberler olabilir.

Hareketlilik planlama sirecinde degerli ve yapici olmasi agisindan, katihm hakiki olmaldir ve
yalnizca yapmis olmak igin yapilmamalidir. Topluluktaki katihmcilar ne kadar cesitliyse, kent
surdarulebilirligi ve insanlarin yasam kalitesini iyilestiren basarili bir plan olusturmada o derece
etkin olur.

Ulasim erigilebilirliginin, gencler icin firsat ya da bariyer yaratabilecek énemli unsur oldugunu
kabul edin. Fayda ve maliyetler kisisel gelisim igin her zaman 6nemlidir, 6zellikle de heniz
yasamda kendi yollarini bulmaya caliganlar igin.

Gencler, surdurilebilir ulasim secgeneklerini desteklemeye daha yatkindir. Degisimi zor ulagim
aligkanliklarini daha edinmediklerinden, aktif ulagim (ylrlylUs ve bisikletle) yoluyla giderdikleri
hareketlilik ihtiyaclarini o sekilde devam ettirmeleri konusunda telkine aciktirlar. Genglerin
perspektifinden konuya bakis, topluluktaki diger kisileri de etkileyebilir ve bu da kullanici dostu
ulagimin ve surdurilebilir hareketlilik girisimlerinin basarisinda kilit bir faktér olabilir.
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AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI'nin amaci, ulagim merkezlerinin ziyaretci ve kullanicilarin
bulustugu, vakit gecirdigi ve dolasmaya geldigi yerler haline dénustiren ¢dzUmlerini vurgulamaktadir.
Kampanya sekreterligi bu kategori icin mekanlari, caddeleri, semtleri ve kentleri daha yasanabilir ve
cevre dostu yerlere donusturen iyi uygulama 6rneklerini se¢gmistir. Avrupa’nin bircok sehrinde kentsel
mekanlari ve kaldirimlari araglardan arindirdigi icin park yeri politikalari bu b&lim icin esastir. Bu sayede
kentsel mekanlar vatandaslar, cevre ve hareketliik segenekleri arasinda “Daha lyi Baglantilar’
olusturabilir.

3a) Alanin yeniden yapilandiriimasi

Son dénemdeki gelismeler, insanlarin evde daha fazla vakit gecirmesine, icinde yasadiklari alani
kesfetmesine ve yerel olarak aligveris yapmasina yol agmistir. Bu yavas hareket ve kendi alaninda vakit
gecirme egilimi kamusal alanin tahsisinde blylk degigsmeleri de beraberinde getirmistir. Vatandaslar
kendi semtlerinde duzenli olarak yirimeye basladiginda, onlari surdurulebilir girisimlere dahil etmek
kolaylagsmistir.

isveg, Malmé’de bulugma yerlerinin olusturulmasi

Malmé, vatandaslarin sokaklari degerlendirmesi ve keyif almasini saglamak igin, arag park yerlerini
sokak mobilyalariyla degistirmeye karar vermistir’. Kentin her yerinde vatandaslarin katilimi ve
tavsiyeleriyle tasarlanan bu tir yerler olusturuldu. Bu konsept, farkh sekillerde ve amaglarda
yapilandirilan ve yeniden dizenlenebilen énceden insa edilmis iklime dayanikli mobilya “modulleri’
(masalar, sandalyeler, bitkiler, vs.) sunuyor.

Genel konsept, bir arag park “yerini” insanlar igin bir bulusma “yeriyle” degistirmek Uzerine kuruldu. Bu
mobilyalar, sokaklari siradan kullanim alanlarindan, komsular igin bir bulusma yerine c¢evirme
potansiyeline sahip olarak sokak mobilyalari, komsularla karsilagsma ve bulusma yerine dénusturllerek
trafik akisini degistirerek, kent sakinleri ve ¢ocuklar i¢in daha keyif alacaklari yerlesim, ticari ve kentsel
alanlar yaratiyor.

Vatandaslarin kendi semtlerindeki alani yeniden tasarlama surecinin bir par¢asi olmasina izin verilmesi,
“Daha lyi Baglantilar’ konseptini tanitmak icin de mikemmel bir yaklas haline gelmistir. Bu sayede
yayalar ve bisikletler icin alanlarin olusu; uzak yerler yerine insanlarin evlerinin ya da semtlerindeki
dikkanlarin hemen dniinde sosyallesmesi; surdurulebilir ulagimi kapilarinin digina adim attiklari andan
itibaren mimkan kilmaktadir..

Polonya’nin Bytom kentindeki hiz kesiciler (kasisler)

Hepimizin mahallemizde suriculerin hiz limitini astiklari ya da yayalar ve bisikletliler i¢in giivenli olmayan
en az bir sokak biliyoruzdur. Bdyle sokaklarin olmasinin bir¢ok nedeni olabilir. Bu nedenlerin baginda
sokagin iki hizli yol arasinda olusu, hiz kameralarinin ve yaptirim tedbirlerinin eksikligi veya sadece aktif
hareketliligi desteklemeyen kentsel tasarim olabilir. Polonya’nin Katowice kenti yakinlarindaki Bytom’un
sakinleri, ‘Miarki Sokagindaki’ 100km/saat’'ten daha fazla hiz yapan surucilerin tehditlere katlanmak
zorundaydi.

31

14



Belediyenin yeniden yapilandirma tedbiri igin yalnizca 15.000 €’luk bir butgesi oldugu i¢in disuk butcel
¢6zumler gerekmekteydi. Bir grup insan icin faal hareketlilik seceneklerinde kullandiklari ‘boya altyapi
degildir’ slogani son derece kligse olsa da trafik akigini, girultiyd ve kirliligi azaltmak igin yine de tek
¢6zum olmustur. Kesintisiz ¢ift yonli bisiklet yolu, birka¢ yaya gecidi ve yol Ustl otopark yerlerinin
boyanmasi ile yol daraltilmistir. Kavisli yol tasarimi da trafigin yavaslatiimasina yardimci olmustur.

Sonug olarak, birkag tabela ve birkag litre boya ile ortalama trafik hizinda 20km/saat’'ten fazla bir azalma
saglanmistir. Bununla beraber, arag trafigi %30’dan fazla azalmis ve bu da sokak sakinleri icin hava ve
gurultd kirliligini 6nemli élgide ortadan kaldirmigtir. Halkin bu dugtk butgeli ve etkili uygulama 6érneginin
Polonya’nin diger sehirlerinde de uygulanabilecedine guivenleri tamdir®2.

Avusturya, Salzburg’da fiziksel bariyerler ile aragsiz sehir merkezinin olusturulmasi

insanlarin etrafta dolasip temiz havanin tadini cikarmalarini saglayan aragsiz bir sehir merkezi,
cogumuz igin yalnizca bir hayaldir. Salzburg, bu hayali gergeklestirmeye karar verdi. Bu degisim kent
sakinlerini araglardan kurtarmanin yaninda, ayni zamanda Mozart'in dogum vyeri olan sehirde
geceleyen ve sayisi giinde 170.000°’den fazlayi bulan turistin deneyimlerini de pozitif yénde etkilemistir.

Avusturya’nin dérdiinct blylk kenti olan ve Salzach nehir vadisinde kurulu Salzburg yapilagmasi yogun
bir kent merkezine sahiptir. Sehir merkezindeki trafigi azaltiimak icin sert 6nlemler alinmig, erigimi
engelleyen hareketli bariyerler konulmustur. Bu kisitlardan polis ve itfaiye gibi acil durum araglarinin yani
sira, sehir merkezindeki magazalarin teslimat araclari da muaf tutulmustur. Teslimatlar Pazartesi-
Cumartesi 06:00-11:00 saatleri ile sinirlandiriimig, Pazar gunleri igin de teslimat yapanlarin tim gin
sehir merkezine girigleri yasaklanmistir. 3 Salzburg kent merkezinde yasayanlarin araglariyla evlerine
erisebilmeleri icin 6zel izinler tahsis edilmigtir.
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Alinan sert tedbirler, 2016 yilinda baslatilan “Salzburg.Mobil 2025 plani”** gergevesinde daha genis
olarak yer alan otopark stratejisine entegre edildi. Planin odak noktalarindan biri olan “park et ve devam
et” sistemi, havalimani, fuar alani ve fabrika satis magazalar gibi kentin dig mahallelerindeki 6nemli ilgi
alanlarinda 4.000’den fazla arag park yeri*® sunuyor. Buna ek olarak, tarihi sehir merkezi etrafindaki
semtlerde yol Ustu otoparklar sinirlandirilip Gcretlendirildi. Bu alanlarda maksimum park etme suresi t¢
saat ile kisitlandi. Hafta sonlarinda ve sehrin dig mahallelerinde, yol Ustl otopark Ucretsiz olmasina
ragmen, maksimum Ug¢ saatlik sire kisitlamasi surliyor. Genel olarak, bariyer uygulamasi, park et ve
devam et sistemi ve yol Ustl otopark dizenlemeleri, araglari tarihi sehir merkezinden uzaklastirirken
turistlerin ve gunlik yolcularin yikini azaltiyor.

3b) Kentlerin yesillendirilmesi

Kentlerin yesillendirilmesi, kentlerdeki ortalama hava sicakliginda yaklasik 1°C* azalma saglayacag gibi
agaclar vasitasiyla emisyonlarin dengelenmesine de fayda saglayacaktir. Agaclarin gélgeleri sayesinde
sicak yaz gunlerinde ylzey sicakligi, Orta Avrupa’da 8-12°C arasinda ve Giiney Avrupa’da 4°C’ye kadar
azalabilir¥”. 300°'den fazla otobiis duraginin gatisina kelebekleri, arilari ve yaban arilarini geken bitkileri
eken Utrecht 6rneginde oldugu gibi, belediyeler kentsel yesillendirmeyi saglayip biyocesitliligi 15-20 sene
icerisinde canlandirabilir. Bunun yaninda, vatandaslara vergi yiki dismeksizin, uygulamanin bakim
giderleri otobUs duraklarina alinan reklam gelirlerinden karsilanir®,

2021 yih AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI raporunda bahsedildigi gibi, Paris 2026 yil itibariyle
170.000 aga¢ dikmeyi amaclamaktadir®®., Avrupa capinda gergeklestirilen bu tir girisimler, Avrupa
Komisyonu’'nun “Avrupa Yesil Bagkent Odili™ ile onurlandiriimaktadir. On yildan fazla bir siiredir her yil
verilen bu Unvan, ¢evrenin ve dolayisiyla ekonominin ve yasam kalitesinin geligtiriimesine iligkin projeleri
onaylayarak 6dullendirmektedir. Gegmis yillarda Avrupa Yesil Bagkent Odiilii alan Essen ve Ljubljana
sehirlerinin iyi uygulama 6rneklerine asagida yer verilmektedir.

Corak endiistriyel topraklardan doga koruma alanlarina — Ruhr bdlgesinin doniisiimii
Ruhrgebiet (Ruhr Bdlgesi), bir zamanlar Bati Alman ekonomisinin endustriyel merkezi olup, kirletici
bacalariyla tipik ¢orak bir kent olarak tarif ediliyordu.. 1960’larda kdmir madenlerinin azalmasindan beri,
bes milyondan fazla insana ev sahipligi yapmakta olan bdlgeyi yeniden yapilandirmak igin yatirimlar ve
stratejik planlar yapildi*'. “Strukturwandel” (yapisal degisiklik) adindaki girisim ile eski madenciler ve
aileleri icin i firsatlarinin yaratilmasini ve bdlgenin yeniden dogaya kazandiriimasini hedefledi.

Oncelikli amaglardan birisi de Essen’den gegen iki 6nemli nehir olan Emscher ve tim bélgeye adini
veren, Ruhr'in yeniden dogaya kazandiriimasi olarak belirlendi. 1990’larda bu nehirler halk sagligina
tehdit olusturmaktayken, son yillarda yapilan girisimlerle buylik bir dénisim gecirdi. Emscher
kiyisindaki kentler ve bdlgeler arasindaki is birligi sonucunda nehir kenarinda yaklasik 150km’lik bisiklet
yolu inga edildi.
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Essen bdlgesine, U¢ milyondan fazla agac¢ dikilerek, 73 otobls ve tren hatti yapildi. Bu sayede yesil
alanlar simdi kentin %53’Un0 olusturuyor. Ayrica, nehir kenari alanlar da rehabilite edildi. Bu girigsimler ve
diger calismalarla kuslarin ve baliklarin nehirlere geri dénmesi sayesinde, 2017 yilinda, Ruhr’daki 40
yillik yizme yasagi da kaldirildi. Bu c¢abalar yodun emek, yatirim ve birgcok belediyenin ig birligini
gerektirmesine ragmen, Avrupa’daki pek ¢ok belediyeye rol model olacaginin altini gizmek gerekir.

Slovenya, Ljubljana’daki genisletilmis yaya bélgeleri

Slovenya'nin baskenti Ljubljana gegen seneki Tematik Kilavuzunda*? belediye girisimleri neticesinde
arag dostu bir sehirden 140 futbol sahasi blyUkliginde yaya bélgesine gegerek blyilk bir degisime
imza atmig bir sehir olarak yer aldi. Ljubljana’nin yuzélgiminun %46’si ormanlarla kapl oldugundan,
halihazirda oldukga yesil bir kent oldugu kuskusuzdur.

2007 yilinda belediye, farkli kuruluslar ve halka agik sirketler dahil olmak Uzere yerel paydaslarin
katihmiyla “Vision Ljubljana 2025”i yaratti. Bu kolektif organizasyon uzun vadeli plan bir plan yapti. Aktif
hareketlilikle ilgili altyapi iyilestirme, kultirel aktiviteler, meydanlarin gizellestiriimesi gibi birbirinden
degisik 100’den fazla projeyi hayata gecirdi. Kimileri 100 yildan daha eski olan parklarin yansira, yeni
parklar da olusturuldu.

Kent merkezinde var olan ve kullanilamayan “terk edilmis endustri bdlgeleri, 80 hektar, yaklagik 110
futbol sahasi buyukliginde yesil alana sahip yeni parklara déndstirildd. Bu yesil alanlar, kiigik bir
hayvan ciftligi, cocuklar i¢in oyun alanlari, kegi yollari ve bisiklet alani gibi bog vakit aktivitelerini de
iceriyor. 43,
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3c) Bisiklet stratejileri

Bisikletler, surdurtlebilir hareketlilige gecisin yani sira, kentlerin yasanilabilirligi de ve vatandaslarin
saghginda énemli rol oynamaktadir. Altyapinin 6tesinde, diger ulagsim modlariyla gegis noktalarinda
yeterli park alani imka&ninin saglanmasi, kentlerde bisiklet kullaniminin artirmasi icin énemlidir. A
noktasinda B noktasina gitmek icin, toplu tagim ve bisiklet arasindaki entegrasyon desteklemek, daha iyi
baglantilar gerektirir. Yeteri miktarda ve guvenli bisiklet park alanlarinin sunulmasi, bisiklet stratejileri
icerisinde yer almasi gereken Kilit bir unsurdur.

Hollanda, Utrecht kentindeki en geliskin bisiklet parki

Hollanda bisiklet kullanimi, park etme olanaklari ve bisikletle ulagimin tesviki konularinda en kapsaml
bisiklet altyapisina sahip, 6nci Ulkelerdendir. Hollanda’nin Utrecht kentinin tren istasyonu da bu
dogrultuda, yakin zamanda yenilenmis olup, yenileme caligmalariyla birlikte bisikletler igin 12.500
kapasiteli dinyadaki en buylk bisiklet park tesisi ingsa edildi.

Tren istasyonu, demiryolu kati, alis-veris kati ve kent merkezine ulasim kati olmak Uzere (¢ seviyede
bisikletle dogrudan ulagma firsati sunuyor. Park yeri musaitliginin siranin sonundaki ekranlarda
gorulmesi ve canli olarak giincellenmesi; tesisin igindeki ¢ift seviyeli bisiklet park yerlerinin koruyucu
tutuculari ve hidrolik desteginin olmasinin yani sira 24 saat boyunca Ucretsiz park imkani veriyor.
Kullanimi — giris ve c¢ikis -, toplu tasima kartina entegre edilirken, tamir hizmetleri de sunuluyor. Tesis
glvenlik amaciyla 24 saat izleniyor. Kargo bisikletleri gibi daha blyuk bisikletler icin daha buyuk alanlar
tahsis ediliyor.

Tesisle ilgili batiinctl yaklasim sonucu, kentten bisiklet parkina, oradan trene ve sonra da eve sorunsuz
bisiklet sirme olanagi veriliyor. Binada tas ve cam, dis ¢evrenin tasariminda kullanilirken gin 15191 da
optimize edilmigtir. Cikmaz yollardan kaginiimasi, akisa ve fonksiyonellie katkida bulunmasinin yani
sira, bisiklet parki kullanici dostu unsurlara ve genel olarak keyifli bir kullanim deneyimine katkida
bulunmaktadir*.

Cekya’nin TFinec kentindeki otomatik park kulesi

Avrupa Hareketlilik Haftasi Tematik Kilavuzu, yalnizca buyik belediyelerden degil kiigik belediyelerden
de iyi 6érnekler sunmaya 6nem veriyor. Cekya’nin 35.000 nifuslu Tfinec kenti, strdirdlebilirligi artirmak
gibi blyuk hedefleri olan kiiguk belediyelere mikemmel bir érnek teskil ediyor.

AB’nin Avrupa Bodlgesel Kalkinma Fonu'nu kullanan kent, Tfinec merkezinde 118 bisiklet kapasiteli
otomatik bir park kulesi, kentin ana ulagim istasyonuna yakin olarak insa edildi. Béylece erisilebilirlik
artmis ve kent sakinleri ve ziyaretciler arasinda aktif seyahat tesgvik edildi.

Otomatik park kulesinde bir digmeye basilarak bisikletler otomatik olarak glvenli bir park noktasina
kaldirilir. Bisikleti geri almak i¢in de makbuz taratilir ve bisiklet otomatik olarak sahibine iade edilir.

Proje kapsaminda vatandasglarin bireysel ara¢ kullanim aligkanliklarini azalmig, bisiklet kullanicisi sayisi
artmigtir. Kuleye bisikletle gidip sonra da trenle gidecekleri yere devam edebildikleri igin, vatandaslar
kuleye ve hizmetlerine yogun ilgi gbstermistir.
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Bu altyapi projesiyle belediye aktif ulagimi yalnizca rekreasyon amach degil ayni zamanda gunlik
kullanim i¢in de tesvik etmeye odaklandi.

Sehrin her noktasina bisiklet yollari, bisiklet park yerlerinin yani sira bakim, tamir ve e-bisiklet sarji
noktalari da yerlestirildi*S.

Fransa’nin ile-de-France bélgesinde bisiklet parkinin bélgesel aga entegrasyonu
Fransa’nin Paris merkezli fle-de-France Bélgesi, bisiklet dagilimini %2’den %6’ya ¢ikarmaya calismakta
ve bu amagcla toplu tagimayla baglantili bisiklet park tesislerine yatirnm yapmaktadir.

Temel olarak oldukga gelismis toplu tasima sistemi (515 istasyon) olan bélgenin hedefi, 2030 yili
itibariyle 140.000 bisiklet park noktasi inga etmektir. On iki milyon vatandagin, 1.850km’lik hat boyunca,
giinde 9,4 milyon seyahat gergeklestirdigi bolgeyi bu yatirima hazirlamak hi¢ de kolay bir gérev dedgildir.
Girisimin genel amaci, hizmet saglayicilar vasitasiyla aboneligi kolaylastirmak ve yillik toplu tagim karti
olanlara hizmeti bedava sunmaktir.

Bu proje, ulusal politikanin gelisimine paralel ve Paris Ekspres Agrnin gelistiriimesiyle uyumlu olarak
basindan itibaren toplu tasima istasyonlarinin yan yana tasarlanip insa edilmesine ¢alismaktadir. Bisiklet
stbvansiyonlarinin ve elektrikli bisiklet kiralama sistemiyle ilgili planlarin dahil edilmesiyle hedef,
Paris'ten 10-15 km kadar digari bisikletle gitmeyi mumkin kilmaktir. Butincll ag perspektifinden
bakildiginda, kisa bisiklet yolculuklarini kent¢inde ve bdlgede uygun ve diizenlenmesi mimkin bir hale
getirmektir®.
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Ulasim sektdrl, Avrupa’da toplam CO2 emisyonlarinin %30’'undan sorumludur. Emisyonlari
sinirlandirmanin en etkili yollarindan biri, seyahat sayisini azaltmaktir. Bir ara¢ kargo paketlerini teslim
etmek icin ne kadar az yolculuk yaparsa, emisyonlar o kadar distk olacaktir. Bunun yaninda, her bir
geri iade gonderisi, ilave ulagim siresine, ara¢ ve yakit kullanimina neden olacaktir. Tuketicinin Grin
aciklamalarina net sekilde ulasabiliyor olmasi, akillica secgimler yapmalarina ve verdikleri kararlarin
etkilerini anlamalarini dolayisiyla da geri iadeleri azaltarak, yerel trafik akigi ve cevresel etkinin
azalmasini saglayacaktir.

Teslimat hizmetlerinin surdurdlebilirligi, uygunluk ve etkinlik agisindan dider araglara gére daha basarili
ve kisa mesafeler icin de ideal olan elektrikli ara¢ ve kargo bisikletleriyle artirilabilir.

E-ticaretin son yillarda katlanarak blyidugu bilinmektedir. Kovid-19 pandemi siresince alinan tedbirler
nedeniyle aligverise gidemeyen veya korunmak isteyen vatandaglar internet Uzerinden aligverise
yoneldiginden, e-ticaret sisteminin kapsami gittikge artmistir. 2022 yili itibariyle alinan tedbirlerde
azalmalar goérilse de gecmis yillarin aliskanhdiyla vatandaslar internet Uzerinden Urin satin almaya
tedarik zinciri ve kentsel hareketlilik Uzerindeki etkisini degerlendirmeksizin devam etmektedir.

Avrupa’da vatandaglarin yaklagik %40’i, kentsel alanlarda yasamaktadir’’. Giderek artan nifus ve
gelisen kent merkezlerinde etkili ve temiz kargo teslimati 6n plana g¢ikmaktadir. Bunun baslica
nedenlerinden biri de belediyelerin kent merkezlerine arac erisimlerin kisitlayarak, araclardan, 6zellikle
de lojistik araglarindan kaynaklanan kirliligin etkisini azaltmak icin aldigi énlemlerdir.

Elektrikli kargo bisikletlerinin hem hizi hem de etkinligi, kamyonlardan daha fazladir. Londra’da yapilan
bir arastirmada*® sehir merkezlerinde elektrikli kargo bisikletleri tarafindan yapilan lojistik teslimatlar,
kamyonlardan %60 daha hizlidir. Bu 6rnekte kamyonlarin alti teslimatina kiyasla elektrikli kargo
bisikletinin saatte on kargo teslim ettigi tespit edilmigtir.

Kargo bisikleti, lojistik firmalarinin teslimat filolarini karbondan arinmasi igin mathis bir aractir; tedarik
zincirinin énceki adimlarinin da strddrtlebilir politikalari izlemesi halinde iklim degisikligiyle miicadele
taahhidinu gdsterir. Kargo bisikletler mugterilere daha ¢evre dostu olma ¢abalarini beyan etmenin basit
ve gorundr bir yoludur.

Uriin teslimatini gelistirmek Ulzere kargo bisikleti kullaniminin milkkemmel bir érnedi, Hollanda'nin
Groningen kentinde goérilmektedir. Kent, gevresel surdirulebilirlige yonelik galismalarda da her zaman
israrci olmus ve 2014 yilinda Hollanda’'da en surdurilebilir belediye ismini de alarak 6dul kazanmigtir.
Buna ek olarak, kent, SURFLOGH?*® ve ULaaDs® gibi AB finansmanli projeye katilimcisi olarak 2025 yili
itibariyle lojistik alaninda sifir emisyona ulagsmayi amaclamaktadir.
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Groningen bu 6zglin ve etkili rota planlama yazilimiyla seyahatleri koordine edip, merkeze daha yakin
teslimat merkezlerine yonlendirerek kentin lojistik yapisini yeniden dizenlemigtir. Ayrica, lojistik sirketleri
sifir emisyonlu kargo e-bisikletleriyle bisiklet yollarini kullanarak kent trafiinden kagabilmektedir.

Dinyanin her vyerindeki belediyeler, artan nifus sayisini barindirmak ve sirdirllebilir kentsel
hareketliligi tesvik etmek amaciyla bireysel ara¢ kullanimlarini sinirlandirma politikasi yurutirken kent
merkezlerinin blyUk bir kismini bireysel ve ticari araglara tahsis etmekten kaginmaktadir®'.

Barselona, disik maliyetli ve etkili bir yéntem kullanarak urln teslimatlarinin gerceklestiriimesini tesvik
etmek amaciyla girisimlerde bulunmaktadir. Amag, kent icinde lojistik servisin ¢evresel etkilerini azaltmak
ve teslimat icin elektrikli bisikletlerin ve kiigik kamyonlarin kullaniimasini tegvik etmektir.

ispanya’nin ikinci en biiyik kenti olan Barselona’nin hedeflerinden birisi iklim nétr belediyeler arasinda
yer almaktir. Bu nedenle de sehirde surdurulebilir kentsel hareketlilik ¢ézimleri i¢in kurulmus olan mikro
merkezlerin - sayisinin artirlmasi amaglamaktadir. Bunun i¢in de e-kargo teslimat bisikletlerinin
alinmasini tesvik edecek ve ilge belediyelerin “mikro merkez” olusturmasini stibvanse edecek hibe
programi bulunmaktadir.

Hibe programi, kamu kurumlari ve 6zel paydaslar arasindaki is birli§i sonucunda olusturulmus ve
hareketlilik projeleri igin ilce belediyelerine finansal destek saglamayir amaglamaktadir. Hibe programi
kapsaminda Barselona buyuksehir alaninda dusik emisyona sahip belediyelere 6dil verilmesi de
o6ngorilmektedir. Barselona dérneginde oldugu gibi belediyeler, 6zel girisimlerle birlikte surdurilebilir
hareketlilik projelerini destek verebilir.

Kentsel Arag Erisimi Duzenlemeleri (UVAR’lar) ve Dusuk Emisyon Bélgeleri (LEZ), kentsel alanda hava
kalitesini gelistirmek amaciyla uygulanan tedbirlerden olup saglikli yasam ve ortalama insan édmrinin
artmasini etkilemektedir. Buna ek olarak, belirli araglarin kent merkezlerine erigsiminin dizenlenmesi ve
belirli alanlarda trafigin azaltiimasi sayesinde aktif hareketlilik tesvik edilmektedir. Bu stratejilerin
uygulandigi sehirlerde sokak ve mekanlar yaya, bisiklet ve diger hassas yol kullanicilarinin daha fazla
hareketliligini artirmak icin yeniden dizenlemigtir. UVAR ve LEZ'lerin bir diger olumlu etkisi, guraltu
kirliligini ve trafik girlltisiinden kaynakl stres ve kaygiyi azaltmasidir.

italya’nin Parma kenti, Po Vadisi’nin merkezinde, Emilia Romagna Bélgesi'nde yer almaktadir. Parma’nin
sorunu hava kirliligidir. AB finansmanli Dynaxibility4CE®? projesi sayesinde belediye Parma’da ve civar
bélgelerde binek araglarinin erigsimini ve dolagimini dizenlemeye yénelik dnemli tedbirler almistir.
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UVAR’In olusturulmasi ve guglendiriimesindeki ilk adim, kentte halihazirda baslayan uygulamanin ve
yurarlukteki kentsel planlarin dokiimantasyonu olmustur. Daha surdurtlebilir bir gelecege yonelik 6nemli
adim 2021 yih “Yesil Alan” projesiyle baslanmistir. Yesil Alan, kentin ¢evre yollariyla sinirlandiriimig
dusik kirlilik bélgesini ifade etmektedir. Hava kirliligiyle micadeleye iliskin bélgesel planda 6ngéruldigu
sekilde; Mayis 2022'den bu yana yiirtrliikte olan trafik diizenleme tedbirleri yogunlastiriimistirs®. Buna ek
olarak, cevre yolu igerisinde kalan Parma caddeleri yesil bulvarlar olarak tasarlanarak, sehir merkezinin
daha yesil olmasi; ve yaya ve bisiklet dostu haline getiriimeleri saglanacaktir. Tarihi merkez, “Mavi Alan”
olarak adlandirilarak 6zel gegis ve park etme kosullari iceren LEZ ve ¢evresel adalar olusturulmaktadir.
Elektrikli veya hibrit araglar, bu alana girerek park edebileceklerdir.

5) Planlama ve Politika

“Planlama ve Politika” isimli bu bdlim, farkli ulasim modlarinin kent merkezlerinde givenli ve etkili bir
sekilde bir arada bulunmasini saglayan ayni zamanda daha yesil, daha cesitli ve kapsayici yerlere
dénusturilmesi konusuna odaklanmaktadir.

Kentlerimizde planlama ve altyapi gelistirme adeta i¢ ice gecmistir. Alan gereksinimleri ve altyapi ve
aglarin yoénetimi, kentsel alanlarin yapilandirmasini etkilemektedir.

Ulasim altyapisinin gelisimi kent merkezlerinde baglanti olusturulurken, ayni zamanda vatandaglari
olumsuz sekilde etkileyebilecek yeni ve istenmeyen fiziksel engeller de olusturulabilmektedir. Bunun
6nlne gecebilmek icin, vatandaslarin gereksinimleri ve artan taleplerini saglayan, sirdurilebilir bir
ulasim altyapisinin bireyler, toplum ve ekosistem Uzerindeki olumsuz etkiden kaginmasi, aza indirmesi
ya da telafi etmesi gerekir.

Belediyelerin karsilastigi en blyuk zorluklardan biri, altyapinin ve hareketliligin her agidan — ekonomik,
sosyal ve gevresel olarak — tamamen sirdurllebilir olmasini saglayabilmesidir. Strdurulebilir ulagim ve
surdurdlebilir kentsel kalkinma, guvenli ve g¢evre dostu uygulamalarin birbirine baglantili olmasiyla
saglanabilir. Surdurdlebilir altyapi ingasi, ¢evreyle ve insanlarin ihtiyaglarinin karsilanmasiyla uyumlu bir
hizmet destegi sisteminin geligtiriimesini gerektirir.

5a) Altyapi planlamasi

GunUmdizde UrGin ve yolcu tagsimaciligiyla iligkili tim sektérlerin daha sidrdurulebilir hale gelmeye ve
“akilli” altyapi gelistirmek igin yatinm yapmasi gerekmektedir. Gelecek yillarda odaklaniimasi gereken
husus, iklim acil durumunun zorluklarint yenmek tzere kamu yatirimlarinin buyuk bir kisminin Avrupa
kentlerinin hareketlilik  ve “strdurdlebilir kentsel hareketlilik planlarina” odaklanmasi gereklidir.
Sardurulebilir altyapinin gelistiriimesi icin yenilikci dijitallesme, galisma pratidi ve 6zel sektoérle is birligi
benimsenmelidir.
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Vatandaslarin ve Urunlerin hareketliligini iyilestirmeyi amaglayan surdurulebilir ve erigilebilir bir ulagim
ag! sistemi olusturmak Uzere, Cekya’nin baskenti Prag’'ta bisiklet yollari ve bisikletle alakal diger
altyapilarin ingasi igin 14 milyon avroluk bir yatirim plani hazirlamakta olup bu yatirim planinin diger
strdurilebilir hareketlilik projelerini de finanse etmesi 6ngoérilmektedir.

Avrupa capinda ve Prag’da aktif hareketlilik talebi strekli olarak arttidi igin, bisiklet altyapisi bu gelismeyi
desteklemek acisindan verimli bir yatinmdir. Altyapi gelistirmenin ilk adimi, bisiklet yollarinin, bisiklet
park yerlerinin ve bisiklet tamir tesislerinin ingasi i¢cin uygun alanlarin belirlenmesidir. Planda okula
bisikletle gitmeyi tegvik etmek icin okul yakinlarina bisiklet park istasyonlarin yapilmasi 6ngoralmustur.
Bu nedenle, okullara bisikletle ulagimin desteklenmesi igin okullarin ihtiyaglarini 8grenmek tzere onlarla
is birligini baglatmistir.

Gittikge artan bisiklet kullanima istegine cevap veren Prag, bisiklet altyapisinin sagladigi yararlardan
faydalanarak daha az hava ve gurllta kirliligi, daha saglikli vatandaslari ve yiksek zindelik seviyesi olan
bir kent olmustur.

Yaklasik 3,5 milyon niifusa sahip Madrid gibi bir sehirde, kentsel lojistik kentin isleyisinde énemli bir rol
oynamaktadir. Madrid Belediye Meclisi resmi kayitlarina goére, kent icinde Uriin dagitimi; kentsel filonun
%10’unu olusturmakta ve trafigin yogun oldugu saatlerde sikisikhgin %20’sine ve hava kirliliginin
%30’una sebep olmaktadir.

Yukarida yer alan sorunlarla micadele etmek Uzere belediye kentin ana meydanlarindan olan Plaza
Mayor’daki ara¢ park yerlerinin , kentsel konsolidasyon merkezine (UCC) ddnustirilmesi icin strateji
gelistiriimistir. UCC konsepti, kent merkezindeki tarihi bdlgelerde konuslanmasina ragmen, Urlnlerin
dagitimmin yol agigi etkinin azaltiimasidir. Bu yeni yaklagim sayesinde, UCC yaklasik 150 bin hane
halkina Urlnlerini dagitarak ve Madrid Dusuk Emisyon Bélgesi igerisinde is yerinden-musteriye ve
isyerinden-igyerine kargo servisi sunabilecektir. Bunun basarili olabilmesi i¢in de eski bir arag¢ park yeri
hareketlilik merkezine dénlstirilerek kargo bisikletleri de dahil olmak Uzere elektrikli araclar ile
donatilip, yuk tagimacilidi icin de ilave ¢ézumlerin Uretilmesi ile gergeklesecektir.

Blyilk kamyonlar/tirlar artik kent merkezine, Plaza Mayor UCC’ye, sabahin erken ve sakin zamanlarinda
Urtnleri getirecekler ve Urinlerin ayristirma stiireci sorununda da teslimatlar daha hafif ve temiz araglarla
dagitilacaktir. Bu 6rnek, surdarilebilir hareketlilik sistemine nasil yeni bir sistem gelistirilerek ekolojik
gecisin tesvik edilebilecedini gosteren bir iyi uygulama érnegidir.

Suardurulebilir Kentsel Hareketlilik Plani (SKUp), bir dizi politika ve uygulama yoluyla kentlerde yolcu ve
yuk hareketliligini iyilestirmeyi amaclayan uzun vadeli, stratejik ve vizyoner bir plandir. SKUp’larda
Ozetlenen mudahalelerin arag trafigini azaltma ve yasam kalitesini iyilestirme gibi genel bir amaci da
bulunmaktadir. Bu amaca ulasabilmek hareketlilige odaklanmasinin yani sira planlama sistemi igerisinde
kentsel mekanlarin ve ylrtnebilir yagsam alanlarinin yaratiimasiyla gergeklesebilecektir. Strdurilebilir
Kentsel Hareketlilik Planlarinin baslica hedefleri sunlardir: kentlerin ¢evresel etkisinin azaltmak; kentsel
alanlarin optimizasyonu saglamak; yol emniyetini artirmak; guvenlik ve hareketlilik sisteminin
iyilesgtiriimesi saglamak; ve arag¢ kullanicilarin yansira tum yol kullanicilarinin ama 6zelikle de daha
hassas olan gocuklar, engelliler ve bisiklet surticllerinin korunmasini saglamaktir.
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Avrupa Komisyonu, Trans-Avrupa Ulastirma Agi (TEN-T) Uzerinde digum noktalari olarak bilinen butin
kentlerin, Surdurtlebilir Kentsel Hareketlilik Planlari hazirlamasini kapsamli bilgi ve kilavuz saglayarak
tesvik etmektedir. Surdurdlebilir hareketlilik planinin hazirlanmasinda belediyelerin dnde gelen yetkili
kurumlar olmalarina ragmen, ulusal ve bdlgesel yonetimlerinde bu suregte kentleri guclendirmek
amaciyla, bir destek ¢ercevesinin etrafinda yer almalari énerilir.

Surdurulebilir Kentsel Hareketlilik Planlama cercevesi, dért asamaya ayriimakta; ardinda da c¢oklu
aktivitelere bolinmektedir. D6rt agamanin her biri, bir sonraki asamaya ilerlemek icin gerekli olan karar
veya sonuca karsllik gelen bir ara hedefle baglar ve tamamlanir. Buna karsin tim kilometre taslari ve
faaliyetler siire¢ boyunca iyilesen kesintisiz planlama dénglsinin pargalari olarak gérilmelidir.

Surdurtlebilir Kentsel Hareketlilik Planlariyla ilgili genis bilgi, ELTIS platformunda mevcuttur®*.

Bir Sdrdurulebilir Kentsel Hareketlilik Planinin (SKUp), vatandaglarin ve kentteki ticaretin belirli
hareketlilik ihtiyacglarini karsilamasi gerekir. Avrupa Komisyonu’nun SKUp &dild, yillik temanin baglantili
oldugu planlama déngisiinde en basarili faaliyeti gosteren sehir ve belediyeleri 6édillendirmeyi amaclar.
AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI bu 6diil kategorisinin yénetim ve tanitimini yapar.

Briksel, insanlarin ve ticari Urtnlerin ihtiyaclarini nasil entegre edilecedini ve yasam kalitesini nasil
iyilestirilecegini ¢ézimleyerek 5’inci ve 8inci yillik SKUp &dullerini almaya hak kazanmistir. Briksel,
Avrupa’daki en bilylUk yaya bélgelerinden birine sahip olmasiyla taninir ve bu yaya bélgesi, insanlarin
araglardan korkmadan kent merkezinin buyuk bir kismindan keyif almalarini saglar. Buna ek olarak,
kentin bircok sokaginda hiz limiti 30 km/saat disirilmis; bu da kazalarin énlenmesine ve tim yol
kullanicilar glvenliginin artirmasina yardimci olmugtur. 30km/saat hiz siniri, bir énceki bes yilda
ortalama 44,2 olan 6lumli kaza sayisini 30’a disirmeyi basarmistir.

BUtin bunlara ragmen kentin, Uzerinde c¢alismasi gereken sorunlarindan bir digeri de yik tasima
sistemiydi. Bu sorunu ¢6zmek amaciyla Bruksel, yuk tagsimaciligi icin ti¢ maddeye dayanan bir Kentsel
Hareketlilik Plani benimsemigtir:

Ek olarak, plan, dusuk veya sifir emisyon teslimat aracglarina ve bazi semtlerde mal yikleme alanlarinin
yeniden yapilandiriimasina yatirim yapmayi amaglamaktadir®.

1) Kamusal alan Uzerindeki etkiyi azaltmak ve kuryeler Gzerindeki is yUkinU hafifletmek Uzere
seyahatlerin diizenlenmesi,

2) Uriin teslimat sisteminin diizenlenmesi,

3) “Bos” tagimayi azaltan tedbirlerle teslimat araclarinin kargo kapasitesinin artiriimasi.

54

24



Son SKUp Odiilii Sahibi: Finlandiya’nin Tampere kenti

Finlandiya’nin Gglincli buyik kenti olan Tampere, 2021 SKUp Oduli kazanani sehir olmustur. 2021 yili
Odullerinin odak noktasi saglikh yasam konusunda Tampere'nin bagimsiz juriyi ikna etmek igin
mukemmel nedenleri vardi.

Yaklasik 250.000 kisiye ev sahipligi yapan kent, hareketlilik kampanyalariyla vatandaslarin fiziksel ve
ruhsal sagligini guclendirmeyi amaclamistir. Kaliteli kentsel alanlarin olusturulmasinda hareketliliginin
rolind tanitmak amaciyla, Tampere Belediyesi'nin 6zel egitim birimi cesitli pilot uygulama faaliyetleri
duzenlemigtir: ylrtyerek, bisiklet veya skuterlarla ile aktif okul gezileri ve yaya gecidi kampanyalari gibi.
Uzun kis aylari boyunca soguk havaya ve kara aliskin kent sakinlerine ragmen, binek araglariyla yapilan
seyahatlerin %30 oraninda azaltiimasi saglam bir hedeftir.

Tampere Belediyesi tarafindan 2021 yii Mayis ayinda yayinlanan Sirdirilebilir Kentsel Hareketlilik
Planinin “saglk ve c¢evre” adli 6zel bolumu®®, degerlendiriime asamasinda belirleyici olmustur.
Tampere’nin diger Avrupa kentlerine kiyasla daha iyi hava kalitesine ve disik gurultu kirliligi seviyesine
sahip olmasina ragmen, vatandaslarin %15’i, 55 desibel esigini asan trafik guriltisine hald maruz
kalmaktaydi. Bu nedenle amag, “sokaktaki blyime baskisini azaltan uyumlu bir topluluk yapisi
olusturmak” olarak belirlenmisti. “Kentsel yapiyi daha yogun kilmak, fonksiyonel toplu tasimanin yani
sira bisiklet kullanimi ve yuriyus igin daha iyi kosullar yaratmak” da planda yer almistir. Aktif hareketlilik,
binek araglarinin kullanimini azaltacak bir diger unsur olarak belirlenmigtir. Yurlyls ve bisiklet
kullanimini mumkidn kilacak ¢6zimler arasinda, kaldirnmlarin iyilestiriimesi ve Kentsel Arag Erigimi
Duzenlemeleri (UVAR) de yer almistir. Genel olarak Tampere sirece iyi bir noktadan baslamis olsa bile
2030 vy sonuna kadar gerceklestirecegi iddiali bir Sdrdurllebilir Kentsel Hareketlilik Plani
bulunmaktadir.
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Bu bélimde, 2018 yilinda bu yana Turkiye Belediyeler Birligi tarafindan yuratilen Avrupa Hareketlilik
Haftasi Ulusal Koordinatérlik gérevi ardindan Glkemizde gergeklestiriimis galismalara yer verilecektir.

Avrupa Hareketlilik Haftasi, tim dinyada oldugu gibi Turkiye’de de yerel makamlarin yeni ulastirma
yéntemlerini test etmesi ve halktan geri bildirim almasi amaciyla kullanilabilmektedir. Kampanya, yerel
paydaslarin hareketlilik ve yasam kalitesinin farkli yonlerini bir araya getirip kamuoyuna sunma; ara¢
kullanimini azaltmak igin yenilikgi ¢6zimler bulma ve yeni teknolojileri deneme konusunda kentlere firsat
sunmaktadir.

Tek bir hafta ile sinirli kalmayan ve sirdarilebilir ulasim planlamasinin hayata geciriimesi ve kentlerdeki
sosyal ve kiltlrel refahin gelistiriimesini saglayan Avrupa Hareketlilik Haftasi, strdirilebilir kentsel
hareketliligi artiracak kalici dnlemlerin alinmasi ile belediyelerin uzun vadeli bir vizyon gelistirmesini
tesvik etmeyi amacglamaktadir. Bu énlemlerden biri, vatandaglarin refahini ve saghigini merkeze koyan;
sehirlerin gelecegi icin bir vizyon olan Surdirllebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin (SKUP)
uygulanmasidir.

Ulkemizden Avrupa Hareketlilik Haftasina katilim sayisi her gegen yil artmigtir. 2020 yilinda 551, 2021
yilinda ise 617 katilimci belediyeyle yaklasik 65 milyon vatandasa erisilerek, Avrupa ¢apinda en yiksek
sayida katilimci ve vatandasimiza ulasan ullke olarak rekor kirmigtir. 2018 yilinda bu yana Ulkemizden
Avrupa Hareketlilik Haftas’'na katilan tum kentlerimiz daha gelismis ulagim sistemleri i¢in bir adim
atmigtir.

Litfen asagidaki hesaplarimizi mutlaka takibe aliniz ve # kullaniniz.
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Tarkiye Belediyeler Birliginin 2018 yilindan bu yana ulusal koordinatérligint Ustlendigi Avrupa
Hareketlilik Haftasina katiiminin artirimasi, ¢evre dostu ulagsim yoéntemlerinin tesvik edilmesi ve
yasanabilir ¢cevre olusturulmasina katki sunulmasi amaciyla, en aktif katihmi saglayan belediyelere
“Ulusal Odiiller” vermektedir.

Oduiller; blyiiksehir belediyeleri, niifusu yiiz bin ve (izeri olan belediyeler ve niifusu yiiz bin ve alti olan

belediyeler olmak Uzere U¢ kategoride veriimektedir. 2021 yilinda toplam 9 belediyemiz 6dil almaya hak
kazanmistir. Kazanan belediyeler:

Biyiiksehir belediyeleri Nifusu 100 bin listii belediyeler Nufusu 100 bin alti belediyeler

Kahramanmarag Buyuksehir Rize Belediyesi Tusba Belediyesi
Belediyesi
Sakarya Buyuksehir Belediyesi Buyukcekmece Belediyesi Oguzeli Belediyesi
Antalya Buyuksehir Belediyesi Mamak Belediyesi Bayramic Belediyesi
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Avrupa Hareketlilik Haftasi

2022 Tematik Rehberi Yazarlari:
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Mark Meyer
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Rehberin ana kisimiari “Avrupa Hareketlilik Haftasi 2022 Tematik Rehberi” baslikli yayindan terciime edilerek hazirlanmistir.
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